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1 Einleitung
1.1 Anlass

Bis vor wenigen Jahren war der Verkehrsrichtplan das Instrument, mit welchem der Verkehr
in einer Gemeinde dargestellt und aufeinander abgestimmt wurde. In Wettingen wurde die
Verkehrsrichtplanung im April 1999' vom Gemeinderat genehmigt und vom Einwohnerrat am
2.9.1999 zustimmend zur Kenntnis genommen. Der Verkehrsrichtplan orientierte sich stark
am motorisierten Individualverkehr (MIV) und an den Verkehrsbelastungen auf den jeweili-
gen Strassen. Die Bedurfnisse des Langsamverkehrs (LV, dazu gehdren der Veloverkehr
und der Fussverkehr) und des 6ffentlichen Verkehrs (OV) sowie weitere, fir die Mobilitat
entscheidende Faktoren wurden damals anders gewichtet.

Mit dem revidierten und am 1.1.2010 in Kraft getretenen kantonalen Baugesetz wird ange-
strebt, die verschiedenen Aspekte der Mobilitdt und der Siedlungsentwicklung in einem
Kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV, § 54a BauG) zu koordinieren. Der KGV geht dabei
Uber die urspringlichen Inhalte der Verkehrsrichtplanung hinaus.

In Wettingen sind verschiedene Planungen in Entwicklungsschwerpunkten wie der Land-
strasse oder dem Bahnhofgebiet in Gang, die Auswirkungen auf das Verkehrsgeschehen
haben. Ebenso steht die Revision der Nutzungsplanung bevor. Daher entschloss sich die
Gemeinde, einen Kommunalen Gesamtplan Verkehr (KGV) zu erarbeiten.

Ein KGV enthalt den aktuellen Zustand sowie die rdumlichen Veranderungen, welche einen
Einfluss auf die Mobilitat einer Gemeinde haben, und stimmt so Siedlung und Verkehr ideal
aufeinander ab. Dazu gehéren neben dem MIV auch der OV, der LV, der ruhende Verkehr
und weitere Strassennutzungen.

1.2 Vorgehen und Prozess

Die fachliche Erarbeitung des KGV erfolgte in einer Arbeitsgruppe, die aus Vertretern der
Bau und Planungsabteilung, des beauftragten Verkehrsplanungsbiiros Ballmer + Partner AG
sowie themenspezifisch auch der Regionalpolizei bestand.

Die den Gemeinderat beratende Planungskommission behandelte den KGV in drei Sitzun-
gen.

Im Jahr 2014 fand eine Behdrdenvernehmlassung statt, an welcher der Kanton, Baden Re-
gio als Regionalplanungsverband sowie die umliegenden Gemeinden die Moglichkeit erhiel-
ten, Stellung zum KGV zu beziehen.

Der Gemeinderat verabschiedete den KGV am 9. Marz 2015 zu Handen der offentlichen
Mitwirkung.

1 Gemeinde Wettingen: Verkehrsrichtplan. September 1999
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Die Mitwirkungseingaben (vgl. Beilage 1 Mitwirkungsbericht) wurden von der Planungskom-
mission und dem Gemeinderat behandelt und fihrten zu Anpassungen am KGV. Am

23. Juni 2016 beschloss der Gemeinderat den vorliegenden KGV (samt Mitwirkungsbericht)
und unterbreitete ihn dem Departement Bau, Verkehr + Umwelt zur Genehmigung.

1.3 Aufbau und Inhalt

Der KGV ist ein behdrdenverbindliches Planungsinstrument, das die verkehrsplanerischen
Absichten der Gemeinde in den nachsten 15-20 Jahren aufzeigt. Der KGV ist nicht statisch,
sondern soll periodisch im Rahmen eines Controllings Uberprift und unter Wahrung der
Planbestandigkeit wenn nétig an veranderte Bedurfnisse angepasst werden kdonnen.

Der KGV setzt sich zusammen aus einem Bericht sowie zugehdrigen Teilplanen zu den ein-
zelnen Themen motorisierter Individualverkehr, Zonensignalisationen (Verkehrsberuhigung),
ruhender Verkehr, Veloverkehr, Fussverkehr und 6ffentlicher Verkehr.

Inhaltlich kann der KGV in einen planerischen Teil (Analyse, Ziele, Handlungsfelder) und
einen operativen Teil (Massnahmen) unterteilt werden.

In Kapitel 2 werden Erkenntnisse aus bestehenden Berichten (national, kantonal, regional
und kommunal) zusammengetragen. Diese dienen als Grundlage fur die Analyse im dritten
Kapitel. In Kapitel 4 werden Ziele fir den KGV formuliert. Die Massnahmenbereiche in Kapi-
tel 5 sind als konzeptionelle Handlungsrichtlinien zu verstehen. Um die Ergebnisse der um-
gesetzten Massnahmen beurteilen zu kdnnen, werden auch die notwendigen Schritte zur
Uberpriifung und Evaluierung der Verbesserungen aufgelistet.

Der KGV Wettingen behandelt das ganze Gemeindegebiet, konzentriert sich jedoch primar
auf die Bauzonen. Fir das Entwicklungsgebiet Wettingen Ost wurden Ziele definiert und
Hinweise zur Auspragung eines zukiinftigen Verkehrssystems (vgl. Anhang 4) formuliert.
Diese sind im Rahmen der Revision der Nutzungsplanung zu vertiefen und detaillieren, um
die Abstimmung zwischen Siedlungs- und Verkehrsentwicklung zu gewahrleisten.
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1.4 Ubersicht Gemeindegebiet Wettingen

Seite 3

Zur besseren Ubersicht liber die Gemeinde ist nachfolgend eine Karte mit den wichtigsten
Bezeichnungen der Lokalitaten dargestellt.
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2 Ubergeordnete Planung / Rahmenbedingungen

Die Basis fir die Erarbeitung des KGV bilden Gbergeordnete Planungsinstrumente und
Rahmenbedingungen von Bund, Kanton, Region und der Gemeinde, die in den nachfolgen-
den Kapiteln kurz zusammengefasst sind.

21 Bund
2.1.1 Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz

Folgende Strassen- und Wegabschnitte von Wettingen sind im Inventar historischer Ver-
kehrswege? enthalten:

Abbildung 2:  Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (Quelle: www.map.geo.admin.ch)

o Historischer Verlauf - Teil der Kanzlerrainstrasse
mit viel Substanz: - Gwagglibrugg
- Fusswegverbindung Nahe Bergstrasse (Lattenweg)
o Historischer Verlauf: - Landstrasse, Otelfingerstrasse, Seminar-
(Nicht im Bundesinventar) strasse und Limmat

2 Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz; ASTRA; Bern, 2007
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2.2 Kanton
2.2.1 Kantonaler Richtplan 2015

Der kantonale Richtplan? ist ein Instrument zur Steuerung der nachhaltigen rdumlichen Ent-
wicklung und setzt die Leitplanken flr die raumliche Entwicklung des Lebensraums Aargau
fest.

Im Richtplan sind fur Wettingen die folgenden Massnahmen enthalten:

Standort fur Nutzung mit mmmm Bauvorhaben: Festsetzung;
hohem Verkehrsaufkommen offene Strasse (Kantonsstrasse)
Eisenbahn Haltestellen- 600 Bauvorhaben: Vororientierung 2-
oder Stationsausbaute Spur-Ausbau Schienenverkehr
Ortsbild von nationaler / Siedlungsgebiet (Wohnen /
regionaler Bedeutung Arbeiten)

Abbildung 3:  Ausschnitt aus der kantonalen Richtplankarte 2015

Siedlung

e Aufwertungsmassnahmen bei Strassen mit einem DTV > 8'000 Fz/Tag. Bei Strassen in
Zonen mit Wohnanteilen und einem DTV > 15'000 Fz/Tag Aufwertung des Strassen-
raums durch planerische und bauliche Massnahmen. (Richtplantext S 1.1)

e Betriebs- und Gestaltungskonzepte (BGK) in erster Prioritat fur Landstrasse, in zweiter
Prioritat fir Schwimmbadstrasse und Alberich Zwyssigstrasse. (S 1.1)

3 Richtplan Kanton Aargau; BVU ARE; Aarau, Stand Méarz 2015
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Festetzung des Gebiets Wettingen Ost (Unteri Geisswis) als Siedlungsgebiet. (S 1.2)

Festlegung des Gebiets Tagerhard Ost als Wohnschwerpunkt (Typ Kernstadt) und da-
mit Standort mit Potenzial fir eine qualitativ hochwertige, dichte Wohnraumentwicklung
von Uberregionaler Bedeutung. (S 1.9)

Festsetzung des Gebiets Jura- / Tagerhardstrasse als Standort fir Nutzung mit hohem
Personenverkehr ausserhalb der Zentrumszonen mit max. 7'000 m? Einkaufszentrum
und 10'000 m? Fachmarkten. (S 3.1)

Verkehr

Niveaufreier Ausbau Knoten Briickenkopf Ost (Stadt Baden, Zwischenergebnis).
(M 2.2)

Doppelspurausbau Bahnlinie Wettingen - Wirenlos - Regensdorf sowie neue Haltestel-
le Wettingen Tagerhard (Vororientierung). (M 3.3)

Verlangerung Limmattalbahn von Killwangen nach Baden (Vororientierung; nur textliche
Ausweisung, ohne Trassenausweisung auf Richtplankarte. Vgl. auch Kapitel 2.3.5).
(M 3.3)

Landschaft

Aufnahme des Limmattalparks als Zwischenergebnis. (L 2.1)

2.2.2 Entwicklung im offentlichen Verkehr

Gemass Mehrjahresprogramm offentlicher Verkehr*, STEP Ausbauschritt 2030° und Ange-
botsentwicklung Regionalverkehr Jurastidfuss Ost® sind in und um Wettingen fiir die Zukunft
folgende Massnahmen geplant:

30-Minuten-Takt des RegioExpress Wettingen-Olten, ungefahr 15. Min. versetzt zum
Interregio

Verlangerung RegioExpress Olten - Wettingen bis Zrich.
Verlangerung Halbstundentakt der S6 (Baden - Zurich via Furttal) bis 24.00 Uhr.
Ausbau Bahnhof Wettingen (inklusive Wendegleis) und Haltestelle Tagerhard.

Mehrjahresprogramm offentlicher Verkehr; BVU AVK; Aarau, 5. Marz 2013
STEP Ausbauschritt 2030 - Angebotskonzept Planungsregion Nordwestschweiz; Lenkungsausschuss Pla-
nungsregion Nordwestschweiz; 28. November 2014

Angebotsentwicklung Regionalverkehr Jurasiidfuss Ost - Kurzbericht zum Zeithorizont 3; Kantone Aargau,
Bern, Solothurn und Schweizerische Bundesbahnen AG; Bern, 11. April 2008
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o Doppelspurausbau Wettingen - Wiirenlos, Option Verlangerung Doppelspurausbau
durch das ganze Furttal.

e Verlangerung der S20 Koblenz - Turgi - Baden via Wettingen bis Zurich.
e Verlangerung der Limmattalbahn via Wettingen bis Baden (langfristig).
¢ Verlangerung Buslinie Dietikon - Oetwil nach Wurenlos und eventuell bis Wettingen.

o Durchgehender 30-Minuten-Takt RVBW-Linie 12 Bahnhof Spital Baden - Baregg - Wet-
tingen - Tagerhard.

Viele dieser Projekte liegen ausserhalb des zeitlichen Planungshorizontes des KGV, sollten
jedoch bereits bei der heutigen Planung bericksichtigt werden.

Abbildung 4:  Angebotsentwicklung (links) und Infrastrukturentwicklung (rechts) geméass Mehrjahres-
programm o6ffentlicher Verkehr 2013

2.2.3 mobilititAARGAU / Gesamtverkehrsstrategie’

Die Gesamtverkehrsstrategie mobilitatAARGAU ist zusammen mit der Gesamtstrategie
raumentwicklungAARGAU ein zentraler Pfeiler der aargauischen Verkehrspolitik. Als Vorge-
hensstrategie zur Bewaltigung der Verkehrsprobleme hat der Kanton die drei Hauptausrich-
tungen "Verkehr mit Wirtschaft, Siedlung und Umwelt koordinieren", "kombinierte Mobilitat:
MIV, OV und LV vernetzen" sowie "Mobilitdt steuern und lenken" definiert:

7 mobilitatAARGAU - Gesamtverkehrsstrategie; BVU AVK; Aarau, 19.09.2006
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koordinieren

e Sicherung der Erschliessungsqualitat.
e Erarbeitung von Agglomerationsprogrammen.
o Abstimmung der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung in regionalen Sachplanen.

e Festlegung von Anforderungen an Standorteignung und Verkehrsvertraglichkeit bei
publikums- und verkehrsintensiven Anlagen.

o Aufwertung von Strassenraumen mittels Betriebs- und Gestaltungskonzepten.
e Reduktion der Feinstaubemissionen beim OV durch technische Massnahmen.
o Verkehrsbeeinflussungssysteme auf Autobahnen.

e Steuerliche Beguinstigung von emissionsarmen Fahrzeugen.

e Forderung einer nachhaltigen, energieeffizienten Mobilitat.

vernetzen

o Vernetzung der Verkehrstrager Schiene, Strasse und Radweg.
o Wesensgerechte Entwicklung der Verkehrstrager.

e Priorisierung von Verkehrsvorhaben bezuglich ihrer Wirksamkeit und Zielerreichung.

steuern und lenken
e Einsatz von dynamischen Verkehrsbeeinflussungssystemen zur Optimierung des Ver-
kehrsflusses zur optimalen Ausnutzung der Infrastrukturanlagen.

e Einfuhrung einer Parkraumbewirtschaftung in Gemeinden mit publikums- und verkehrs-
intensiven Anlagen.

e Fodrderung eines nachhaltigen Verkehrsverhaltens (Mobilitdtsmanagement).

o Verbesserung der Verkehrssicherheit.

2.3 Region
2.3.1 Leitbild Verkehr 2010 (Baden Regio)

Das Leitbild Verkehr 20108 beinhaltet eine Reihe von Massnahmen und Aufgaben, die sich in
die Bereiche Vermittlung und Beratung, Verbesserung und Férderung des OV, Bewirtschaf-

8  Leitbild Verkehr 2010 (2005) - Fortschreibung des Berichts 2005; Baden Regio; Baden, Dezember 2010



KGV Wettingen Seite 9

tung und Langsamverkehr, Siedlungsentwicklung, Verbesserung des Verkehrsflusses und
Einzelmassnahmen zur Verbesserung des OV aufteilen:

e Zunahme MIV bremsen bzw. stabilisieren
e Modal Split zugunsten OV und LV verdndern

e Forcierter Ausbau OV, um den erwarteten Uberlastungen des Strassennetzes entge-
genzuwirken

o Bewusstseinsbildung bei Bevolkerung betreffend Mobilitatsfragen

e Sicherstellung der wirtschaftlichen Entwicklung mittels gut funktionierender Verkehrsan-
lagen

e Benutzungsabhangige Finanzierung einfuhren (mittel- bis langfristig)

¢ Ein institutionalisiertes Controlling sowohl fiir die Umsetzung des Leitbildes als auch flr
die rollende Planung einfuhren

2.3.2 Regionales Entwicklungskonzept Baden Regio (REK)

Das REK® macht Aussagen zu Siedlung, Verkehr und Landschaft und definiert Grundsatze,
Visionen, Strategien und Schlisselmassnahmen.

Siedlungsentwicklung

Vision fur 2030:

Abbildung 5:  Vision fur 2030 gemass regionalem Entwicklungskonzept Baden Regio: Siedlungsentwicklung

e Die Zentrumsgebiete fangen den gréssten Teil des Bevdlkerungswachstums ab.

o Wettingen (als Zentrumsgebiet) ist stadtisch gepragt und vielfaltig genutzt.

® Regionales Entwicklungskonzept (REK) - Schlussbericht; Baden Regio, sapartners; 15. Oktober 2013
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¢ Unterschiedliche Wohn- und Siedlungsformen sowie Arbeitsplatzangebote in hoher
Dichte werden angeboten.

o Siedlungen, Freirdume und Infrastrukturen weisen eine hohe Gestaltungsqualitat auf.
o Ausgewahlte Gebiete sind stark umstrukturiert, hoch verdichtet und erneuert.

o Grossere Siedlungserweiterung im Gebiet Wettingen Ost, abgestimmt auf den offentli-
chen Verkehr.

Schlusselmassnahmen:
e Regionale Abstimmung der kommunalen Zonenplane, Formulierung von regionalen
Richtlinien fur die regionale Abstimmung der kommunalen Nutzungsplanrevisionen.

o Erarbeitung eines regionalen Sachplans "Nachhaltige Siedlungsentwicklung" respektive
"Siedlung und Verkehr".

e Erarbeitung eines Leitfadens fur die qualitative Verdichtung fur unterschiedliche Raum-
typen.

¢ Regionale Standortplanung fiir die Ansiedlung von publikumsintensiven Einrichtungen.

o Aufwertung von 6ffentlichen Radumen, insbesondere Strassen, Platze und Freirdume, im
Rahmen von Betriebs- und Gestaltungskonzepten.

e Erarbeitung eines regionalen Hochhauskonzeptes flir die Zentrumsgemeinden.

Verkehrsentwicklung (MIV/OV/LV)

Vision fur 2030:

Abbildung 6:  Vision fur 2030 gemaéss regionalem Entwicklungskonzept Baden Regio:
Motorisierter Individualverkehr
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Abbildung 7:  Vision fir 2030 gemass regionalem Entwicklungskonzept Baden Regio: Offentlicher und Lang-
samverkehr

Der Bahnhof Wettingen wird multifunktionale Verkehrsdrehscheibe und Mobilitatszentrum mit
umfassendem Angebot an Verkehrsdienstleistungen. Gleichzeitig wird das Gebiet stadtebau-
lich aufgewertet und weist Zentrumscharakter auf.

o Baden Regio Bike als Uberregionales Bikesharing-System mit Standorten in urbanen
Entwicklungsachsen und im Zentrumsgebiet ist initiiert.

e FiUr den Langsamverkehr werden das Netz erweitert und Licken geschlossen.

Schliisselmassnahmen:

e Ausbau des OV-Angebotes in Wettingen Ost.
o Entlastung des Agglomerationszentrums vom MIV.

e Abstimmung der kommunalen Gesamtverkehrskonzepte Gber regionale Sachplane
(Parkierung, Fuss- und Veloverkehr, Abstimmung Siedlung und Verkehr) oder durch
Erarbeitung von regionalen Richtlinien.

e Ausbau und Umsetzung des Verkehrsmanagements Baden Regio.

o Vertiefung der Korridor- und Trasseestudie Limmattalbahn im Abschnitt Killwangen,
Wettingen bis Baden (2. Etappe).

o Erarbeitung eines regionalen Langsamverkehrskonzepts mit dem Ziel, sichere, direkte
und attraktive Verbindungen in der Region zu schaffen.

¢ Prifung und schrittweise Einflihrung eines regionalen Veloverleihsystems in den Zent-
rumsgemeinden von Baden Regio.

e Sensibilisierung und Information der Offentlichkeit, Behérden, Verwaltungen und Unter-
nehmen fir eine nachhaltige und auf die Siedlungsentwicklung abgestimmte Verkehrs-
entwicklung. Sicherung und Weiterentwicklung einer kundennahen und umfassenden
Mobilitatsberatung (Mobilitdtsmanagement).
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Landschaftsentwicklung

Vision fiur 2030:

Pragende Landschaftsrdume mit hoher Ausstrahlungskraft, welche massgeblich zur
Identitats- und Imagebildung der Region beitragen.

Die Limmat bildet als durchgangiges blaues Band den zentralen Natur- und Erholungs-
raum des Limmattals.

Angrenzende Naturrdume werden durch den Raum der Limmat miteinander vernetzt
und verbunden.

Schliisselmassnahmen:

Erarbeitung von Freiraumkonzepten und Sicherstellung der Umsetzung zur Sicherstel-
lung siedlungsnaher Landschafts- und Gewasserrdume mit grosser Landschafts-, Nah-
erholungs- und Freizeitqualitat.

Weiterentwicklung und Umsetzung des Agglomerationsparks Limmattal sowie Leitpro-
jekte zusammen mit benachbarten Regionen sowie den Kantonen Aargau und Zurich.

2.3.3 Agglomerationsprogramm Aargau-Ost

Die Agglomerationsprogramme sind ein wichtiger Pfeiler der Agglomerationspolitik des Bun-
des und der nachhaltigen Raumentwicklung der Schweiz. Sie streben eine koordinierte Pla-
nung von Siedlung, Landschaft und Verkehr in urbanen Rdumen an. Ein weiteres Ziel ist die
Abstimmung zwischen 6ffentlichem Verkehr, motorisiertem Individualverkehr sowie dem
Fuss- und Veloverkehr.

1.Generation'®

Die folgenden Schwachpunkte werden im Agglomerationsprogramm festgehalten:

Ungentgende Wohnzonenflachen in der Kerngemeinde Baden fordert Zersiedelung.

Fehlende Kapazitat fur Fern-, Giter- und Regionalverkehr zwischen den Aargauer Zen-
tren und den Raumen Zirich und der Netzstadt AarauOltenZofingen.

unattraktiver Zugang bzw. schlechte Umsteigebeziehungen beim Bahnhof Wettingen
zwischen LV und OV beziehungsweise OV und OV (mit dem Projekt Bahnhofplatz /
treppenfreie Perronzugange sind die Mangel beim Bahnhof Wettingen inzwischen weit-
gehend behoben).

10 Agglomerationsprogramm Aargau-Ost 1. Generation - Schlussbericht; BVU; Aarau, Dez. 2007
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e ungeniugende Busverbindungen in den Quartieren von Wettingen.

e Stadtebaulich unattraktives Gebiet Tagerhardstrasse Bereich EWZ Limmatwerk und
ungenigende Radverbindung nach Neuenhof (inzwischen ist dieser Mangel behoben).

o Problemstellen Radwege auf Landstrasse, Alberich Zwyssigstrasse, Zentralstrasse,
Seminarstrasse West und Schwimmbadstrasse Ost (Regimewechsel) (mit den Stras-
sensanierungen der Alberich Zwyssigstrasse und der Zentralstrasse hat sich diese Si-
tuation inzwischen deutlich verbessert).

e Mangel bei Aussen- und Freirdumen in der Landstrasse, Zentral- und Seminarstrasse.
¢ Hohes Verkehrsaufkommen auf der Landstrasse.

o Mangel bei der Sicherheit im 6ffentlichen Raum und vor allem im Strassenverkehr im
Bereich Schwimmbadstrasse / Alberich Zwyssigstrasse.

e Hohe Verkehrsbelastungen und Staus behindern OV (in Baden beim Schulhausplatz
und beim Briickenkopf Ost, in Wettingen auf der Landstrasse und der Schwimm-
badstrasse).

¢ Hohe Umweltbelastungen und Alarmwertiiberschreitungen entlang Landstrasse.

Die folgenden flir Wettingen relevanten Vorhaben sind im Agglomerationsprogramm 1. Ge-
neration enthalten und werden vom Bund mitfinanziert":

Pos Beschreibung Kosten Prioritdt | Bemerkung
Mio. Fr.

3.11 | Verkehrsmanagement Grossraum Baden- 10.34 A

Wettingen
3.14 | Fuss- und Radwegsteg SBB Limmatbricke 1.03 A

Baden-Wettingen
3.13 | Ausbau Bahnhof Wettingen 2.86 A inzwischen realisiert
3.12 | OV Haltestelle Wettingen Tagerhard 2.75 B
9.11 | OV Trasseesicherung / Busvorlaufbetrieb 32.00 B

Stadtbahn Limmattal (zwischen Dietikon
und Killwangen inkl. neue Buslinien)

3.32 | MIV Baden Ausbau Briickenkopf Ost 8.62 B

Tabelle 1: Vom Bund mitfinanzierte Vorhaben bei Wettingen gemass Agglomerationsprogramm 1. Generation

1 Agglomerationsprogramm Aargau-Ost 1. Gen. - Priifbericht des Bundes; UVEK; 12. Dez. 2008
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2.Generation'?

Erganzend zum Agglomerationsprogramm der 1. Generation werden in der Neuauflage fol-
gende Punkte festgehalten:

Abbildung 8:  Ausschnitt aus dem Massnahmenplan des Agglomerationsprogramms Aargau-Ost 2. Generation

Starken

¢ Die Bevolkerung hat in Wettingen von 1990 bis 2010 um 2'552 Einwohner (15%) auf
20'134 zugenommen.

o Die Anzahl der Beschéftigten ist von 1991 bis 2008 um 469 (6%) auf 7'826 Beschaftigte
angestiegen.

e Die hugelige Struktur gliedert stark und bietet qualitativ hochwertige landschaftsorien-
tierte Freirdume.

e Licken zwischen den Siedlungen in den grossen Korridoren ermoglichen eine geeigne-
te Freiraumplanung im suburbanen Raum.

¢ Die Limmat mit den anschliessenden Landschaftsraumen weist eine hohe Aufenthalts-
qualitat in geringer Distanz zur Gemeinde dar.

e Das OV-Angebot weist entlang der Landstrasse (ausgenommen 6stlichster Teil) und
der Alberich Zwyssigstrasse sowie beim Bahnhof Wettingen stadtische Qualitat auf.

12 Agglomerationsprogramm Aargau-Ost 2. Generation - Hauptbericht; BVU; Aarau, 23. Mai 2012
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Wettingen ist gut an das Gibergeordnete Strassennetz angebunden.

Im Raum Baden-Wettingen gibt es ein gutes kulturelles Angebot.

Schwachpunkte

Die raumliche Trennung von Wohnen und Arbeiten setzt sich fort, dies fihrt zu einer
weiteren Verkehrszunahme.

Entlang der OV-Achsen besteht in Wettingen (und anderen Gemeinden des Agglomera-
tionsprogrammes) betrachtliches, nicht genutztes Innenverdichtungspotenzial.

Das Regionale Busnetz Baden leidet unter dem Nadelohr im Bereich Schulhausplatz.
Generell sind die Behinderungen des Busverkehrs durch den MIV und die damit ver-
bundene Fahrplaninstabilitat eines der Hauptprobleme.

Die Verkehrsbeziehungen zwischen dem unteren Aaretal und dem Limmattal und Zi-
rich fihren mitten durch das Agglomerationszentrum Baden-Wettingen, was zu starken
Beeintrachtigungen fuhrt.

Potenziale fiir den Veloverkehr von Baden in Richtung Wettingen sind noch zu wenig
genutzt. Im kantonalen Radroutennetz bestehen im Raum Baden-Wettingen Licken.

Im Langsamverkehrsnetz in Wettingen sind auch weitere Liicken und Schwachstellen
vorhanden: Fuss- und Velowegfiihrung Landstrasse; Langsamverkehrsachse Lugibach
(mit fehlender Unterfiihrung Landstrasse); Attraktiveren der LV-Verbindung alte Otelfin-
gerstrasse - Lugibachstrasse; Fusswegnetz Tagerhard - Flihfeld; Fuss- / Radweg ent-
lang Limmatufer; Zufahrtswege zur SBB-Limmatbriicke fliir gemeinsame Nutzung durch
Fuss- und Radverkehr zu schmal.

Von Wettingen her sind in Richtung Baden die Reisezeiten mit dem OV im Vergleich mit
dem MIV zu lang.
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Die folgenden flr Wettingen relevanten Vorhaben sind im Agglomerationsprogramm 2. Ge-
neration enthalten und werden vom Bund mitfinanziert'3:

Pos Beschreibung Kosten Prioritat
Mio. Fr.

1.02.MIV | Wettingen, Betriebs- und Gestaltungskonzept Landstrasse 7.95 A

0.02.MIV | Handlungsprogramm Sanierung Unfallschwerpunkte auf Kan- 3.24 A
tonsstrassen

1.11.LV Baden-Wettingen, Verbreiterung Zugangswege SBB- 0.99 A
Limmatbricke

0.01.LV Handlungsprogramm Fussgangerquerungen auf Kantonsstras- 4.05 A
sen

1.05.0V Wettingen, Neubau Haltestelle Tagerhard 6.64 B

Tabelle 2: Vom Bund mitfinanzierte Vorhaben bei Wettingen geméass Agglomerationsprogramm 2. Generation

2.3.4 Verkehrsmanagement

Mit dem Verkehrsmanagement Baden-Wettingen sollen vorhandene Kapazitaten besser be-
wirtschaftet und der Verkehr verflissigt werden. Damit wird die Erreichbarkeit der Region
verbessert und Durchfahrtszeiten kdnnen stabilisiert werden. Die nachfolgende Abbildung
zeigt, welche Massnahmen beim Verkehrsmanagement fur Wettingen von Bedeutung sind.

13 Agglomerationsprogramm Aargau-Ost 2. Gen. - Priifbericht des Bundes; UVEK; 26. Feb. 2014

Abbildung 9:

Massnahmen in Wettingen und der nahen Umgebung im Rahmen des VM Baden-Wettingen
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2.3.5 Limmattalbahn - Prufung der Weiterfiihrung bis Baden

Zur Weiterfuhrung der Limmattalbahn von Killwangen nach Baden existieren unter anderem
eine Trassee- und eine Korridorstudie. Aus der Korridorstudie' geht folgendes Korridorband
hervor, das sich fir eine Linienflihrung eignet:

Abbildung 10: M©églicher Korridor der Limmattalbahn zwischen Neuenhof und Baden

Gemass Masterplan Landstrasse der Gemeinde ist eine direkte Fuhrung vom Sportzentrum
Tagi zur Landstrasse zu favorisieren.

4 Limmattalbahn - Priifung Weiterfiihrung bis Baden - Phase |: Korridorstudie; SNZ Ingenieure und Planer AG;
Zdrich, 28. Okt. 2009
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2.3.6 Regionales Parkraumkonzept

Mit dem regionalen Parkraumkonzept strebt Baden Regio eine gemeindelibergreifende Stra-
tegie fur die Regelung des Parkierens an.

Regionales Parkraumkonzept's:

¢ Bestandsaufnahme der Anzahl privater und offentlicher Parkplatze und Parkierungsbi-
lanz (heutiger Zustand und zukunftige Entwicklung)

Vertiefungsphase zum regionalen Parkraumkonzept'®:

¢ Entlang der Landstrasse nur noch wenige Parkplatze im offentlichen Raum.
o Genulgend freie Parkplatze vorhanden im Gebiet stidwestlich der Landstrasse.

e Mit Einfluss der Limmattalbahn (ab 2025) wird auch flir Gebiet slidwestlich der Land-
strasse ein Engpass bei freien Parkplatzen prognostiziert.

o Madgliche Stossrichtungen zur Verbesserung der zukiinftigen Parkierungssituation sind:
0 Bewirtschaftung der Parkfelder. Hohere Kosten im Zentrum, nach aussen hin ab-

nehmend. Beschrankung der Parkierungsdauer.

Ausbau offentlicher Verkehr (inkl. P+R).

Parkleitsystem und alternative Parkierstandorte.

Mehrfachnutzungen von Parkierungsanlagen.

Abstimmung des Parkplatzbedarfs auf das OV-Angebot.

O O O O

Umsetzung Regionales Parkraumkonzept'”:
Erste Prioritdt (Umsetzung 2019).

o Parkplatzbewirtschaftung auf 6ffentlichem Grund

e Massnahmen flr Parkfelder auf privatem Grund: Regelung zur Zahl der erstellenden
Parkplatze, Grundlagen fir Parkplatzbewirtschaftung, Umsetzung Parkplatzbewirtschaf-
tung, Voraussetzung fur autoarme Nutzungen schaffen, Verankerung von Mobilitatsma-
nagement in kommunalen Planungsinstrumenten

5 Regionales Parkraumkonzept - Konzeptbericht; SNZ Ingenieure und Planer AG; Zlrich, 28. Okt. 2009

16 Regionales Parkraumkonzept Vertiefungsphase - Schlussbericht; SNZ Ingenieure und Planer AG;. Zirich, 20.
Dez. 2011

17 Umsetzung Regionales Parkraumkonzept - Schlussbericht; Baden Regio, ARGE synergo-Planungsbiiro Jud;
Zurich, 9. Dezember 2014
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¢ Massnahmen flr Parkfelder auf 6ffentlichem und privatem Grund: Bewirtschaftung von
Parkierungsanlagen sichern, Grundlagen flr Parkleitsystem schaffen

¢ Massnahmen beziglich Veloabstellplatzen: Bereitstellung und Ausbau B+R-Angebot
e Monitoring von Parkierungsanlagen, Auslastungsgrad, etc.
Zweite Prioritat (Umsetzung 2023)

e Mehrfachnutzung von Parkierungsanlagen im Zentrum ermoglichen/prufen
o Kommunales Parkleitsystem erstellen

e Massnahmen zur Schaffung der Rahmenbedingungen fiir ein funktionierendes Park-
raumkonzept: Ausbau und Sicherung Angebotsqualitat OV, Sicherstellung Zuverlassig-
keit/Betriebsstabilitat OV, Kontakt zu umliegenden Gemeinden und Regionen bezliglich
Parkraummanagement

2.3.7 Agglomerationspark Limmattal

Mit dem Projekt Agglomerationspark Limmattal'® sind kantonsiibergreifende Strategien ent-
wickelt worden, die ein durchgangiges und vielfaltiges Freiraumnetz zwischen Zirich und
Baden sichern soll. Daraus ergaben sich flir Wettingen u.a. die folgenden Massnahmenvor-
schlage:

o Kultureller Themenweg Fahr - Wettingen - Sulperg (Klosterweg)

e Steg Kraftwerk Wettingen (realisiert 2008)

e Limmatquerung fur den LV Bereich Tagerhard - Neuenhof

e Durchgangiger Limmatweg mit Definition der Nutzung Velo / Fussganger (parallel, ent-
flechtet) mit einheitlicher Beschilderung

e Landschaftsspange Sulperg - Risler

2.3.8 Regionaler Sachplan Landschaftsspange Sulperg - Riisler

Zwischen den Uberbauten Gebieten der Gemeinden Wettingen, Neuenhof, Killwangen, Wu-
renlos und Otelfingen soll die offene Landschaft erhalten werden. Zu diesem Zweck sind im
Bericht zum regionalen Sachplan Landschaftsspange Sulperg - Rusler'® diverse Massnah-
men geplant, folgende sind fur Wettingen relevant:

o Langsamverkehrsverbindung entlang des Lugibachs.

18 Agglomerationspark Limmattal - ein kantonsibergreifendes Freiraumkonzept; Hesse + Schwarze + Partner
Biro fir Raumplanung AG; Juni 2009

19 Regionaler Sachplan Landschaftsspange Sulperg - Risler; Baden Regio; 31. Oktober 2012
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e Querung der SBB-Geleise und der Autobahn in Wirenlos an der Grenze zu Wettingen,
Flhrung mit neuem Steg Uber die Limmat.

24 Gemeinde Wettingen

2.4.1 Leitsatze und Leitziele der Gemeinde Wettingen?’: Teile Verkehr/
Sicherheit und Planung

Die Leitsatze (Ls) und die entsprechenden Leitziele (Lz) der Gemeinde dienen als Gberge-
ordnete politische Richtschnur fiir die Sachplanungen.

e Ls: Der Strassenraum wird aufgewertet, unterstitzt den Charakter der Gartenstadt und
steigert die Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum.
Lz: Gestaltungskonzepte als integrierender Bestandteil jedes Sanierungsprojekts

o Ls: Die Verkehrslosungen flir Wettingen sind sicher, zuverlassig und siedlungsgerecht
Lz: Stufenweise Umsetzung des KGV

e Ls: Wettingen setzt sich aktiv mit der prognostizierten Bevolkerungsentwicklung
auseinander.

Lz: Abstimmung Siedlung und Verkehr
Lz: Entwicklung nach Innen
Lz: Hohere Bedeutung der Aussenraumqualitat
o Ls: Wettingen prasentiert sich als attraktive Wohngemeinde mit guter Erreichbarkeit.

Lz: Aufwertung stark belasteter Strassenraume und Abstimmung Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung

2.4.2 Planungen und Projekte der Gemeinde Wettingen

Im Faltprospekt zu den Planungen und Projekten der Gemeinde Wettingen?' sind folgende
Ziele der Entwicklung der Gemeinde Wettingen bis ins Jahr 2030 festgehalten:

e Wettingen soll bis héchstens 25'000 Einwohner/-innen anwachsen; dabei ist ein ausge-
wogener Bevolkerungsmix anzustreben

o Die Naherholung soll innerhalb und ausserhalb des Siedlungsgebietes erhalten und ge-
fordert werden

o Schwergewichtig sollen "griine Lungen" im Siedlungsgebiet erhalten und geschaffen
werden

20 |eitsatze und Leitziele der Gemeinde Wettingen; Gemeinderat; Wettingen, 02. Juli 2015
21 Planungen und Projekte der Gemeinde Wettingen; Gemeinderat; Wettingen, Juni 2012
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Wettingen Ost (inklusive Tagi) soll entwickelt werden
Der Sport soll im Raum Tagerhard konzentriert werden

Die Limmattalbahn soll mit Knotenpunkt Sportzentrum Tagi sowie S-Bahn-Haltestelle
Wettingen Ost weiterverfolgt werden

Um die Zielsetzungen zu erreichen, sind vor allem die folgenden Punkte zu beachten:

Die demographische Entwicklung ist zu bertcksichtigen
Nutzungsreserven in den Bauzonen sind zu erkennen und zielgerichtet zu aktivieren
Die Siedlung soll sich zur Hauptsache nach innen entwickeln

Das Alter und der Erneuerungszyklus der Bausubstanz sind in die Uberlegungen mit
einzubeziehen

Stark belastete Strassenrdume sind aufzuwerten
Siedlungs- und Verkehrsentwicklung sind aufeinander abzustimmen

Die Freiraume im Siedlungsgebiet sowie die Naherholungsrdume sind zu erhalten

Zusatzlich wird die Wichtigkeit der Erreichbarkeit hervorgehoben. So sollen die Bedurfnisse
des MIV, des OV und des LV besser aufeinander abgestimmt werden. Mit der Vertiefung und
Umsetzung des KGV soll auch der Binnenverkehr optimiert werden.

Fir die nachfolgenden Gebiete sieht der Gemeinderat besondere Entwicklungen vor:

Im Bahnhofareal ist geplant Flachen flr Wohnen, Dienstleistung und Gewerbe anzubie-
ten. Das Bahnhofareal gilt als Entwicklungsschwerpunkt, soll jedoch die Einkaufsnut-
zungen an der Landstrasse nicht konkurrieren.

Im Gebiet Langéacker / Sulperg werden Wohnen im Alter und familienfreundliches Woh-
nen realisiert und gleichzeitig Tagesstrukturen sowie ein Doppelkindergarten erstellt.

Die Zentrumsfunktion der Landstrasse soll gestarkt werden, indem Zentrumsnutzungen
konzentriert und durch erhéhte Nachfrage durch Verdichtungen im gesamten Perimeter
sowie als erganzendes Angebot zu anderen Zentren gestarkt werden. Der Nutzungsmix
an der Landstrasse soll auch breiter und attraktiver werden.

Die Verkehrsfuhrung soll auf der Landstrasse siedlungsvertraglicher gestaltet werden.
Gleichzeitig soll die verbindende Funktion der Landstrasse in die benachbarten Quartie-
re mit durchgehenden Wegen verbessert werden. Zur weiteren Starkung der Zentrums-
funktion soll durch gestalterische Massnahmen die Aufenthaltsqualitat verbessert wer-
den.

Der Zentrumsplatz soll mit einer zweiten Uberbauungsetappe mit méglichst hoher
Wertschdpfung weiterentwickelt werden. Vorgesehen sind Alterswohnungen, hindernis-
freies Wohnen, normale Wohnungen, Dienstleistungen und stilles Gewerbe.
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Die zum Teil gunstig gelegenen Zonen fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen sollen fir
gezielte Nutzungen freigegeben werden. In der Rebhalde soll ein Einfamilienhausquar-
tier in gehobenem Standard (mit Gestaltungsplanpflicht) entstehen. Nérdlich der Schar-
tenstrasse soll die Option fiir die Nutzung als Kindergarten offen gehalten werden. Die
Zirkuswiese soll als Reserve fir die zukiinftige Entwicklung als Schulstandort in Wettin-
gen Ost behalten werden.

2.4.3 Masterplan Landstrasse

Mit dem Masterplan Landstrasse?? will die Gemeinde die Landstrasse als Einkaufsmeile,
Wohn- und Arbeitsort, Flanierzone und Treffpunkt starken. Nachfolgend sind die Entwick-
lungsziele aufgefuhrt:

Abbildung 11: Gesamtplan Masterplan Landstrasse

Entwicklungsziele:

Die Entwicklung des Siedlungsraums ist abgestimmt erfolgt; dies betrifft die Baustruk-
tur, den Freiraum, auf die Quartierstruktur abgestimmte bauliche Dichten, die Verkehrs-
kapazitaten und eine ausgewogene Sozialstruktur. Die Entwicklung der Landstrasse ist
auch auf die Umweltbelange abgestimmt.

Die Landstrasse hat an Identitat gewonnen und ist im regionalen Kontext positioniert.

Die Landstrasse ist das Ruckgrat von Wettingen, Gbernimmt Zentrumsfunktion und ist
Ort der Begegnung. Sie ist als urbanes Zentrum belebt sowie gestarkt und bildet eine
attraktive Visitenkarte von Wettingen.

Die Landstrasse ist attraktiv als Wohnort sowie als Arbeitsort und ist die wichtigste Ein-
kaufszone Wettingens. Die Vielfalt an Einkaufsgeschaften und Dienstleistungsanbie-
tenden ist erhalten und durch 6ffentliche Angebote zusatzlich gestarkt.

Der Freiraum entlang der Landstrasse ist gestalterisch aufgewertet und der 6ffentliche
Raum fir alle benutzbar. Trotz der Verkehrsbelastung ist er ein belebter und attraktiver
Ort. Die vielseitige Nutzbarkeit und die Aufenthaltsqualitat leisten einen wichtigen Bei-

22 Planpartner AG: Masterplan Landstrasse - Synthesebericht, 17. Juli 2014
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trag zur positiven Wahrnehmung sowie zur Identifikation mit der Landstrasse und sind
ein wichtiger Anziehungspunkt im Alltag.

o Die Landstrasse ist als lebendiger Raum gestaltet, der von Fassade zu Fassade reicht,
und nicht allein vom motorisierten Individualverkehr gepragt. Die einzelnen Verkehrsar-
ten (MIV, OV, LV) pragen den Strassenraum gleichermassen. Die Verkehrsstréme sind
so organisiert, dass ein riicksichtsvolles, funktionierendes Nebeneinander herrscht.

o Durch die gezielte bauliche Entwicklung ist die Landstrasse noch deutlicher zur stadte-
baulichen Mitte von Wettingen geworden. Die bauliche Verdichtung ist mit der Gestal-
tung des Freiraums und der Verkehrsplanung koordiniert.

¢ Die Aufwertung und Revitalisierung der Landstrasse ist unter Einbezug der massge-
benden Akteure wie Grundeigentiimer, Ladenbesitzer, Bewohner und Kunden erfolgt. In
der Folge sind massgebliche private Investitionen in Immobilien und in die Infrastruktur
ausgeldst worden.

Leitlinien:

e Lebendige Vielfalt und Qualitat

¢ Hohe Aufenthaltsqualitat

e Starkung und Belebung des Zentrums
e Gute Erreichbarkeit fur alle

o Hoher Wiedererkennungswert

2.4.4 Entwicklungsplanung Bahnhofareal?

Fur den Bahnhofbereich wurde im Herbst 2010 eine Testplanung als Basis flr eine zukunfts-
fahige Arealentwicklung dieses zentralen, stark unternutzten Areals gestartet. Dabei wurden
die stadtebaulichen und verkehrlichen Rahmenbedingungen konkretisiert und die unter-
schiedlichen Nutzungsmaglichkeiten im Bahnhofgebiet aufgezeigt. Die Erkenntnisse der
Testplanung wurden seither schrittweise verfeinert. Ziel ist die Entwicklung eines attraktiven,
durchmischten neuen Quartierteils von Wettingen.

23 Entwicklungsplanung Bahnhofareal Wettingen - Testplanung, Schlussbericht Begleitgremium (26. Mai 2011)
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2.4.5 Masterplan Tagerhard

Im Masterplan Tagerhard?, in dem eine Langfristperspektive fiir das Sport- und Erholungs-
zentrum entwickelt wird, sind folgende Grundsatze festgehalten:

Die Erschliessung erfolgt primar von der Halbartenstrasse und sekundar von Osten via
Tagerhardacher-/Tagerhardstrasse.

Allenfalls langfristig Realisierung einer neuen Sammelstrasse direkt an die Landstrasse
(Verknupfung mit Dosiersystem zwingend, Freihaltekorridor).

Vor dem Tagerhard und den Sportanlagen ist ein grosszlgiger Platzbereich vorgese-
hen (Mischverkehrsflache, Begegnungszone).

Parkierung wird auf Normalbetrieb ausgelegt. Angebot von 250-300 PP.
Fur Veranstaltungen sind entsprechende Mobilitats- und Parkierungskonzepte geplant.

Die Erschliessung mit dem OV erfolgt durch die Buslinien 7 und 12 sowie (iber eine
neue S-Bahnhaltestelle Tagerhard. Die Lage der Haltestelle ist mit dem Projekt "Ertiich-
tigung und Erweiterung des Sport- und Erholungszentrums Tagerhard" sowie auch mit
der fiir einen spateren Zeitpunkt vorgesehenen Limmattalbahn abgestimmt.

Die Anbindung des Fuss- und Radverkehrs erfolgt Uber das bestehende und neue
Strassennetz. Es ist ein Angebot von 700 bis 800 Fahrradabstellplatzen vorgesehen.

24 Machbarkeitsstudie Tagerhard - Gemeinde Wettingen; metron AG; Brugg, 11. Sep. 2007
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2.4.6 Freiraumkonzept?®

Abbildung 12: Analyseplan Strassen und Knoten aus dem Freiraumkonzept

Das Freiraumkonzept der Gemeinde Wettingen stimmt Freiraum, Siedlung und Verkehr in
Abhangigkeit der jeweiligen Nutzung aufeinander ab. Die folgenden Punkte zeigen die gross-
ten Schwachstellen auf:

e Da Wettingen aus verschiedenen Siedlungskernen (Kloster / Bahnhof, altes Dorf, Lan-
gensteinquartier) zusammenwuchs, fehlt der Gemeinde ein klares Zentrum.

o Wegen der unterschiedlichen Entwicklungsschiibe befinden sich komplett unterschiedli-
che stadtebauliche Quartiere (zum Beispiel altes Dorf / Rathausquartier) unmittelbar
nebeneinander.

o Die in den 60er- bis 80er-Jahren entstandenen, regelmassig Uber das Gemeindegebiet
verteilten Grunanlagen fielen in den letzten 20 Jahren zum Teil der inneren Verdichtung
zum Opfer.

¢ Die Naherholungsraume ausserhalb des Siedlungsgebietes sind gut geschiitzt, demge-
genuber stehen die Grinraume im Siedlungsgebiet unter Druck.

25 Freiraumkonzept Wettingen - Bericht; Seippel Landschaftsarchitekten GmbH, van de wetering - Atelier fur
Stadtebau; 20. Marz 2013
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e Die Orientierung in der Gemeinde Wettingen ist wegen der nicht aufeinander abge-
stimmten Strassenhierarchie und Strassenraumgestaltung schwierig.

¢ Grundlagenstudien zum Thema Siedlungsgestaltung und Freirdume in Wettingen aus
den 90er-Jahren wurden nur teilweise umgesetzt. Ebenso fanden die Ergebnisse nur in
geringem Masse Eingang in die Bau- und Nutzungsordnung (BNO).

o Die grossziigig bemessenen Zonen fir 6ffentliche Bauten und Anlagen sind zum Teil
schlecht genutzt und kaum untereinander beziehungsweise mit dem Netz des 6ffentli-
chen Verkehrs verknUpft.

Nachfolgend sind die wichtigsten Ziele des Freiraumkonzeptes, basierend auf den Leitsat-
zen, aufgefuhrt.

Moderate Verdichtung ermoglichen. Griinen Charakter erhalten:

e Schaffung von wenigen, konzentrierten, urbanen Orten: Landstrasse, Bahnhof. Dem
gegenuber sollen die historischen Siedlungsraume in ihrer heutigen Form erhalten blei-
ben.

e Fokussierung auf qualitative Verdichtung in dafir geeigneten Quartieren: Festlegung
wichtiger freiraumplanerischer und stadtebaulicher Regeln.

Orientierung verbessern. Strassenrdume weiter aufwerten:

e Sichtbar machen von Strassenfunktion (Hierarchie) und Kontext mit gestalterischen Mit-
teln. Die wichtigen Freiraumachsen sollen auch zu zentralen Langsamverkehrsachsen
werden.

o Entwicklung einer klaren Platz- und Knotenhierarchie (abgestimmt auf die Nutzung und
die Lage), welche als Orientierungs- und Treffpunkte in den Quartieren dienen.

Lebensqualitit der Gemeinde durch attraktive und gut erreichbare Griin- und Freirdu-
me erhalten und verbessern:

o Verteilung der Griin- und Freirdume Uber die ganze Gemeinde; Nutzung der Zonen fir
OBA fiir gezielte Freiraumversorgung.

e Verbindung Siedlung - Landschaft, Anbindung Wanderwege in LV-Netz der Gemeinde,
Aufwertung von Freiraumverbindungsachsen.

Freiraumversorgung sichern und vervollstandigen:

o Aufwertung von bestehenden Spielplatzen, Parks und Platzen; schliessen von Licken
in unterversorgten Gebieten.
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Gewahrleistung der Freiraumversorgung in Entwicklungsgebieten durch aktives Einfor-
dern wahrend des Planungsprozesses.

Anlegen von neuen Platzen an stadtebaulich wichtigen Orten.

Aufwerten von Kleinplatzen, Definition von Standardprinzipien, Neuschaffung bei sich
bietender Gelegenheit.

2.4.7 Abklirungen zur OV - Erschliessung

Wettingen weist gemass den Abklarungen zum Busangebot? und zur OV - Erschliessung?’
eine gute Erschliessung durch die RVBW mit Taktfolge bis zu 15 Minuten (7.5 Minuten bei
sich Uberlagernden Linien) auf. Es bestehen aber Schwachpunkte, da es am Lagernhang
Gebiete ohne OV-Erschliessung gibt, der potentielle Entwicklungsschwerpunkt Wettingen
Ost ungeniigend mit dem OV erschlossen ist und von der westlichen Landstrasse keine um-
steigefreie Verbindung an den Bahnhof Wettingen vorhanden ist. Folgende wichtige Er-
kenntnisse kdnnen den Berichten entnommen werden:

Ein Ortsbus zur Erschliessung des Lagernhangs wird nicht empfohlen, da nur ein gerin-
ges Nachfragepotential vorliegt und der effektive Kostendeckungsgrad zwischen 3 und
7% betragen wirde.

Zur besseren Erschliessung des potentiellen Entwicklungsschwerpunkts Wettingen Ost
wurden mehrere Varianten untersucht. Als sinnvollste Massnahmen haben sich die fol-
genden herausgestellt:

o0 Konsequente Flihrung der Linie 1 auf der Landstrasse mit einer zusatzlichen Halte-
stelle im Entwicklungsschwerpunkt Wettingen Ost.

o Linie 12:

= Verlangerung vom Sportzentrum Tagi bis an diese neue Haltestelle an der
Landstrasse, mit einer zusatzlichen Haltestelle im stdlichen Teil des Entwick-
lungsgebiets.

= LinienfUhrung via Tagipark neu auf der Jurastrasse (mit neuer Bushaltestelle).
= Ganztagsbetrieb der Linie 12 im 30-Minuten-Takt von Montag bis Sonntag.

Eine Anbindung der Landstrasse West an den Bahnhof Wettingen wird nicht empfohlen.
ZUrich als wichtigstes Uberregionales Ziel kdnnte mit einer solchen Verbindung nicht
schneller erreicht werden. Die westliche Landstrasse ist nach Baden orientiert und dank
den sich Uberlagernden Buslinien ist der Bahnhof Baden sehr gut mit dem OV erreich-
bar.

26 Abklarungen zum Busangebot - Schlussbericht; metron AG; Brugg, 30.10.2013
27 Abklarungen zur OV-Erschliessung - Schlussbericht; metron AG; Brugg, 15.12.2010



KGV Wettingen Seite 28

3  Analyse

In diesem Kapitel werden die momentanen Zusténde in der Gemeinde Wettingen in den Be-
reichen Siedlung und Verkehr, Probleme und Konflikte sowie zu erwartende Entwicklungen
aufgezeigt.

» Ziele: Kapitel 4, ab Seite 86
» Massnahmen: Kapitel 5, ab Seite 93

3.1 Siedlung und Verkehr

Wettingen liegt im wichtigen kantonalen Zentrum Baden-Wettingen und ist Teil des Wirt-
schaftsraums Zirich. Wegen der glnstigen Lage gibt es in Wettingen eine hohe Nachfrage
nach attraktivem Wohnraum.

3.1.1 Bauzonenplan?®
Ausgangslage

Die Gemeinde Wettingen weist den Charakter einer typischen Wohngemeinde auf. Der
Bauzonenplan sieht entsprechend viele reine Wohnzonen vor.

In den Mischzonen (Wohn- / Gewerbezonen) wurde die gewerbliche Nutzung in der Vergan-
genheit mehr und mehr durch Wohnnutzung ersetzt. Die erwinschte Nutzungsdurchmi-
schung hat nur vereinzelt stattgefunden.

Die friiheren Industriezonen und die Mischzonen mit iberwiegend gewerblicher Nutzung
wurden im Laufe der Jahre teilweise umgewidmet, sodass die Arbeitsnutzung in diesen Ge-
bieten durch Wohnnutzung ersetzt worden ist. Reine Arbeitszonenflachen sind deshalb nur
noch in geringem Umfang vorzufinden.

Aufgrund einer vorausschauenden Baulandpolitik weist die Gemeinde Wettingen viele Areale
in der Zone fur 6ffentliche Bauten und Anlagen (OeBA) auf.

Durch die Landstrasse, welche von Sidost nach Nordwest verlauft, sowie die Alberich Zwys-
sigstrasse, welche senkrecht von Studwest auf die Landstrasse zugeht, wird das Baugebiet in
drei Schilde geteilt.

Im Teil nérdlich der Landstrasse befinden sich primar Wohnzonen flir Gebaude bis zwei Ge-
schosse sowie das Gebiet "altes Dorf" in der Dorfzone. Zusatzlich sind mehrere Zonen flr
offentliche Bauten und Anlagen ausgeschieden.

28 AGIS, Geoportal Aargau, diverse Online-Karten; www.ag.ch/agis



KGV Wettingen Seite 29

Entlang der Landstrasse, im nordwestlichen Teil, sind die Gebiete auf beiden Seiten als
Zentrumszone (4 Vollgeschosse) ausgewiesen, sudostlich daran anschliessend ist die Land-
strasse von Zonen WG4 (3 Vollgeschosse) umgeben.

Im Schild Land-, Alberich Zwyssig- und Seminarstrasse sind vor allem Wohnzonen fir Ge-
baude mit 3 und mehr Geschossen sowie WG4-Zonen ausgewiesen. Sidostlich der Alberich
Zwyssigstrasse dominieren die Zonen WG4 und W2 sowie die Zonen fir offentliche Bauten
und Anlagen. Auch ein grosser Teil der Industrie- und Gewerbezonen befindet sich in diesem
Gebiet.

Mit der Gesamtrevision der Erschliessungsplane im Jahr 2005 wurden die Baulinienabstande
herabgesetzt, wo dies moglich war. Damit konnte eine der Voraussetzungen fir eine ratio-
nellere Nutzung des Baulandes geschaffen werden.

Abbildung 13: Bauzonenplan der Gemeinde Wettingen per Dez. 2014 (Quelle: AGIS)

Zukunftige Entwicklungen / Trends

Im Rahmen der bevorstehenden Gesamtiberprifung der Nutzungsplanung Siedlung wird zu
untersuchen sein, mit welchen Massnahmen und Instrumenten die Siedlungsentwicklung
nach innen gefordert werden kann (z.B. gezielte Aufzonungen, Massnahmen zur Bauland-
mobilisierung, Gestaltungplan-Verpflichtungen, etc.). Verdichtungen sollen vor allem dort
gepruft werden, wo eine optimale Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr gegeben ist.
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Konflikte / Herausforderungen

Die Siedlungsentwicklung nach innen bzw. die innere Verdichtung der Quartiere kann zu
unerwulnschten Folgen fir die Siedlungs- und Freiraumqualitat fihren, wenn die Verdichtung
allein mit einer flachendeckenden Erhéhung der Ausnlitzungsziffern angestrebt wird. Die
Vergangenheit hat gezeigt, dass allein damit das Ziel der inneren Verdichtung nicht erreicht
werden kann. Es gilt viel mehr, die fiir eine Verdichtung geeigneten Gebiete zu lokalisieren
und mit massgeschneiderten Losungen die Voraussetzungen zu schaffen, dass eine qualifi-
zierte Verdichtung der Bauzonen in diesen Gebieten mdglich wird und die vorhandenen Qua-
litdten trotz héherer Dichte erhalten bleiben.

Die Zone fiir offentliche Bauten und Anlagen dient der Sicherung von Grundstlicken flr 6f-
fentliche Zwecke. Sollte es sich im Rahmen der bevorstehenden Uberpriifung der Ortspla-
nung zeigen, dass auch langfristig nicht mehr samtliche OeBA-Flachen fur 6ffentliche Zwe-
cke bendtigt werden, ist eine Entlassung solcher Grundstlicke aus der OeBA und eine Um-
zonung in eine andere, dem Standort entsprechende Zone zu priifen. Je nach vorgesehe-
nem Nutzungszweck ist dafur zu sorgen, dass die umgezonten Flachen anschliessend bau-
reif gemacht, dem neuen Zonenzweck entsprechend genutzt werden und Baulandhortung
vermieden wird.

3.1.2 Stand der Uberbauung

Ausgangslage

Abbildung 14: Eingezonte und nicht iberbaute Flachen per Dez. 2015 (Quelle: Kanton Aargau, Departement
Bau, Verkehr und Umwelt, Abteilung Raumentwicklung)
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Wie in Abbildung 14 erkennbar ist, verfiigt Wettingen iber keine nennenswerten Bauzonen-
reserven. Bei den nicht Uberbauten Grundsticken handelt es sich meistens um kleinere Par-
zellen fir nur eines oder wenige Gebaude. Grossflachige Areale, die gut mit dem 6ffentlichen
Verkehr erschlossen sind und die eine grossere Uberbauung in hoher Dichte erlauben wiir-
den, fehlen. Dies stellt fir die Gemeinde bei der Bewaltigung des mdglichen Bevdlkerungs-
wachstums (bis 25'000 Einwohnerinnen und Einwohner) eine grosse Herausforderung dar.

Neben dem Bericht ,Erldauterungsbericht und Nachweis Gemeinden und Regionen” 2° zum
Stand der Erschliessung 2014 liegt bereits ein Auszug von der Abteilung Raumentwicklung
des Kantons iber den Stand der Erschliessung per Dezember 2015 vor. Der auf letzterem
basierenden Tabelle 3 ist zu enthehmen, dass 98% der Bauzonen Uberbaut sind. Damit
weist Wettingen im Vergleich mit den anderen Gemeinden des Kantons prozentual die ge-
ringsten untberbauten Baulandreserven auf, insgesamt betragen diese nur 5.9 Hektaren.
Davon befinden sich 5.1 Hektaren in der Wohnzone und 0.8 Hektare in den Arbeitszonen,
was auch die WG-Zonen einschliesst.

Nutzung Total Uberbaut Nicht Gberbaut

Hektaren | Hektaren % | Hektaren %
Wohn- und Mischzonen 282.7 277.6 98 5.1 2
Industrie- und Gewerbezonen 11.9 11.1 93 0.8 7
Zonen fur 6ffentliche Bauten und Anlagen 60.3 60.3 100 0 0
Grinzonen 4.6 4.6 100 0 0
Spezialzonen 0 0 - 0 -
Total 359.5 353.6 98 5.9 2

Tabelle 3: Ubersicht iiber die tiberbauten und nicht iiberbauten Bauzonen per Dez. 2015

Nicht alle als Uberbaut ausgewiesene Gebiete sind auch vollstandig genutzt. Vor allem in
den Zonen fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen besteht Potenzial fir Umnutzungen und Ver-
dichtungen. Auch in anderen Zonen besteht zum Teil erhebliches Verdichtungspotenzial.

In der Abbildung auf der nachfolgenden Seite sind die Resultate einer Untersuchung der
HSR (Hochschule fir Technik Rapperswil) zum Verdichtungspotential in einem Quartier von
Wettingen dargestellt. In Braun sind die bestehenden Gebaude, in Rot ist das Ausbaupoten-
zial auf Grund der Ausnitzungsziffer ersichtlich.

29 Stand der Erschliessung 2014 - Erlauterungsbericht und Nachweis Gemeinden und Regionen; BVU ARE;
Aarau, April 2015
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Abbildung 15: Verdichtungspotenzial in einem Wettinger Quartier

Zukunftige Entwicklungen / Trends

Die Gemeinde Wettingen hat die Landstrasse und das Bahnhofgebiet als Gebiete mit Ent-
wicklungspotenzial erkannt und deshalb als Entwicklungsschwerpunkte bezeichnet. Die not-
wendigen Entwicklungsplanungen zur Aktivierung der Potenziale sind bereits erfolgt oder in
Bearbeitung (Testplanungen Landstrasse und Bahnhof, Masterplan Landstrasse). Gestutzt
auf diese Grundlagen wird es moglich sein, die eigentiimerverbindlichen Planungsinstrumen-
te zu erarbeiten, die fur die Aktivierung der Potenziale die rechtliche Grundlage und Voraus-
setzung bilden. Dazu zahlen vor allem die Gesamtiberprifung der Nutzungsplanung Sied-
lung (Bauzonenplan sowie Bau- und Nutzungsordnung) und der Erlass von Gestaltungspla-
nen.

Im Rahmen der bevorstehenden Gesamtiberprifung der Nutzungsplanung Siedlung wird
weiter zu untersuchen sein, welche Gebiete sich fur eine innere Verdichtung eignen wirden
und wie die vorhandenen Potenziale genutzt werden kdnnen. Diese Aufgabe wird nicht zu-
letzt als Folge des teilrevidierten Raumplanungsgesetzes ernsthaft angegangen werden (das
teilrevidierte RPG trat am 01.Mai 2014 in Kraft).

Eine allfallig notwendig werdende Erweiterung der Bauzone ist nur in 6stliche Richtung mog-
lich (Wettingen Ost).
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Konflikte / Herausforderungen

Gemass friheren Berechnungen des Kantons und der Gemeinde reichen die Bauzonenre-
serven von Wettingen bis 2025 nicht oder nur knapp, um das mogliche Wachstum zu de-
cken. Im Rahmen der Gesamtiiberpriifung der Nutzungsplanung Siedlung (2017 ff.) werden
diese Berechnungen aktualisiert werden muissen.

In vielen als Uberbaut geltenden Gebieten ist eine Verdichtung bereits mit der bestehenden
BNO maglich. Das vorhandene Nutzungspotenzial wird jedoch aus unterschiedlichen Griin-
den nicht oder nur teilweise ausgeschopft. Die Anpassung der Nutzungsplanung Siedlung
wird sich deshalb auch mit dem Thema der Baulandmobilisierung und mit der Schaffung von
Anreizen zur Aktivierung der bestehenden Nutzungspotenziale auseinandersetzen mussen.
Dieser Auftrag ergibt sich nicht zuletzt aus dem teilrevidierten Raumplanungsgesetz des
Bundes (siehe dazu oben).

Die Erhéhung der Bruttogeschossflache auf einer Parzelle bedingt auch, dass den Bewoh-
nern und Beschaftigten mehr Parkfelder zur Verfligung stehen. In den kleinraumigen Parzel-
lenstrukturen reicht der Platz meist nicht aus fur eine unterirdische Parkierungslésung. Die
Parkfelder mussten also oberirdisch angeordnet werden (Platzprobleme, Qualitatsverlust des
Quartierbildes) oder die Parkierungsanlagen tber mehrere Parzellen hinweg mussten zu-
sammengeschlossen werden. Neu- und Umbauten muassten in Quartieren somit aufeinander
abgestimmt erfolgen. Dies bedeutet Einbussen bei den Entscheidungsfreiheiten der Grund-
eigentimer.

3.1.3 Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung
Ausgangslage

Die Gemeinde Wettingen ist mit 20'216 Einwohnern (Stand Ende Juni 2012) die bevolke-
rungsreichste Gemeinde im Kanton Aargau.

Die Einwohnerdichte liegt in Wettingen im Schnitt bei 72 Einwohnern pro ha und variiert je
nach Gebiet zwischen 3 und 179 Einwohner pro ha. Die héchsten Dichten finden sich im
Bereich Lindenhof - Landstrasse.

Innerhalb des Bezirks Baden betragt die Bevdlkerung rund 134'000 Einwohner (Stand 2011).

Im Jahr 1970 hatte die Gemeinde Wettingen beinahe 20'000 Einwohner (Tabelle 4 und Ab-
bildung 16), bevor die Zahl der Bevdlkerung bis ins Jahr 1990 um mehr als 2'000 (-11%) zu-
riickging®°. Seit dem Jahr 2000 hat die Bevolkerung wieder um rund 2'500 (+14%) auf 20216
Personen (Stand 31.12.2012) zugenommen.

30 Eidgenossische Volkszahlung 2000 - Bevolkerungsentwicklung in den Gemeinden 1850-2000; Bundesamt fiir
Statistik, www.bfs.admin.ch; Zugriff: 19. Okt. 2012
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Jahr Einwohner
1850 1'610
1900 3'128
1950 11'667
1970 19'900
1980 18'377
1990 17'706
2000 17'870
2012 20216
Gemass Kanton (X)
2040 27'120
Tabelle 4: Entwicklung der

Einwohnerzahlen

seit 1850

Seite 34

Abbildung 16: Bevolkerungsentwicklung in Wettingen 1850 bis 2012

Gemass Eidgendssischer Betriebszahlung arbeiteten im Jahr 2008 7'826 Voll- und Teilzeit-
beschaftigte in der Gemeinde Wettingen (Tabelle 5). Nachfolgend sind die 3 Sektoren erlau-

tert:

1. Sektor Urproduktion: Landwirtschaft, Forstwirtschaft, Jagd, Fischerei, Gewinnen von
Bodenschatzen

2. Sektor Glterveredelung / -verarbeitung: Industrie, Gewerbe, Handwerker

3. Sektor Dienstleistung / Verwaltung: Banken, Versicherungen, Verwaltung, Gastgewerbe,
etc.

2008 | Arbeitsstatten Voll- und Teilzeitbeschaftigte

1. Sektor | 2. Sektor |3. Sektor | Total 1. Sektor | 2. Sektor |3. Sektor | Total

Kanton 3'927 6'055 21'530 31'512 |11'436 95'844 177'782 285'062

Aargau 12% 19% 69% 100% 4% 34% 62% 100%

Bezirk 371 1172 4'942 6'485 1'186 22'917 41'953 66'056

Baden 6% 18% 76% 100% | 2% 35% 63% 100%
23 161 743 927 86 2'208 5'532 7'826

Wettingen
2% 17% 81% 100% 1% 28% 71% 100%

Tabelle 5: Beschaftigtenstruktur in Wettingen, dem Bezirk Baden und im Aargau
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Die Betriebszahlung zeigt, dass in Wettingen der 3. Sektor im Vergleich zum gesamten Kan-
ton und zum Bezirk Uberdurchschnittlich stark vertreten ist.

Die Zahl der Beschaftigten (Tabelle 6 und Abbildung 17) hat zwischen 1995 und 2005 stag-
niert. Seit 2005 kann jedoch eine Zunahme festgestellt werden.

Jahr Beschéftigte
1995 7'012 R
.-"‘:‘-.. ’?
2001 7'114 o
2005 7114
2008 7'835
Tabelle 6: Entwicklung der
Beschaftigtenzahlen
seit 1995

Abbildung 17: Beschéftigtenentwicklung in Wettingen 1995 bis 2008

Zukunftige Entwicklungen / Trends

Fur das Jahr 2025 werden fiir den Bezirk Baden rund 150'000 Einwohner prognostiziert, was
einem Wachstum von knapp 12% entspricht. Gemass Kanton wachst die Bevolkerung der
Gemeinde Wettingen bis ins Jahr 2040 auf 27'120 Einwohner.

Auf Grund der noch nicht Gberbauten Flachen in der Zone | (fasst alle Zonen zusammen, in
denen gearbeitet wird) kdnnte mit einer Zunahme der Beschaftigung um 8 bis 9% auf rund
8500 Beschaftigte gerechnet werden (Zunahme um ca. 680 Beschéftigte).

Konflikte / Herausforderungen

Die Entwicklungen der Vergangenheit haben gezeigt, dass in den gemischten Zonen (Wohn-
/Gewerbezonen) die gewerbliche Nutzung durch Wohnnutzung ersetzt wird. Im Rahmen der

Gesamtuberprifung der Nutzungsplanung Siedlung wird deshalb zu prifen sein, ob und mit

welchen planerischen Instrumenten die Voraussetzungen flir den Erhalt und die Neuansied-

lung von gewerblichen Nutzungen geschaffen und damit auch die Anzahl der Arbeitsplatze in
Wettingen erhéht oder zumindest erhalten werden kdénnen.
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3.1.4 Siedlungsstruktur Wettingen®'
Ausgangslage

Das Gemeindebild wird durch eine primar orthogonale Erschliessung der Quartiere gepragt.
Erganzend dazu sind einzelne diagonale Verbindungen, vor allem fiir den Langsamverkehr,
vorhanden.

In Wettingen dominieren Punkt- und Zeilenhauser. Es sind wenige Winkelhauser und keine
Blockrandbauten vorhanden.

Die Gartenstadt Wettingen zeichnet sich durch kleinraumige Quartiere mit engen Strassen
und parallel dazu aufgereihten Einfamilienhdusern aus. Der hohe Anteil an Privatgarten pragt
das Erscheinungsbild von Wettingen wesentlich.

In Abbildung 18 ist die vielfaltige Quartierstruktur Wettingens ersichtlich, und einzelne Quar-
tiere mit besonderer Qualitat oder besonderem Handlungsbedarf sind hervorgehoben.

Abbildung 18: Vielfaltige Quartierstruktur in der Gemeinde Wettingen

31 Stadtebauliches Leitbild Wettingen: Grundlagen; Gemeinderat; Wettingen, 15. Jan. 2009
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Zukunftige Entwicklungen / Trends

Aufgrund des moglichen Bevolkerungswachstums in der Region Baden-Wettingen muss flr
Wettingen mit einer hohen Bautatigkeit gerechnet werden. Die Gemeinde wird weiter wach-
sen, wobei das Wachstum primar nach innen gerichtet sein wird. Die innere Verdichtung
kann durch Aufstocken bestehender Gebaude, Aktivieren von Reserven im tberbauten Ge-
biet oder bei Neubauten durch Zusammenlegen kleiner Parzellen und teilweise durch Ver-
grosserung der Grundflachen erreicht werden.

Verdichtungen sollen primar in den gut mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln erschlossenen Ge-
bieten erfolgen (Landstrasse, Bahnhofgebiet).

Es ist damit zu rechnen, dass sich verschiedene Gebiete in Wettingen in Zukunft wesentlich
verandern. Dazu zahlen insbesondere Gebiete im Osten der Gemeinde (Geisswies, Ta-
gerhard). Diese Entwicklung ist von der Gemeinde zu steuern und zu begleiten, damit die
Qualitat der Gartenstadt Wettingen auch in den umstrukturierten und erneuerten Gebieten
erlebbar ist.

Konflikte / Herausforderungen

Trotz Entwicklungs- und Verdichtungsdruck soll der Charakter von Wettingen als Gartenstadt
erhalten bleiben. Verdichtung darf daher nicht flachendeckend erfolgen, sondern nur in den-
jenigen Gebieten, die sich fur eine Verdichtung eignen. Voraussetzung dafur bildet eine gute
Erschliessung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Weiter darf die Verdichtung nicht dazu fuh-
ren, dass diejenigen Qualitaten, welche ein Quartier im positiven Sinn prégen (z. B. Durch-
grinung, Aufenthaltsqualitat), durch die Verdichtung beeintrachtigt werden.

Unter Berlicksichtigung dieser Anforderungen sind die Gebiete entlang der Landstrasse (ins-
besondere Zentrumsbereich) und das Bahnhofquartier fiir die Verdichtung besonders geeig-
net. Die Gartenstadt-Quartiere, wie das Au-Quartier oder das Gebiet Langenstein, sollen im
Rahmen der bevorstehenden Ortsplanungsrevision auf ihre Verdichtungseignung untersucht
werden. Je nach Ergebnis kdnnen auch solche Quartiere auf der Grundlage geeigneter Pla-
nungsinstrumente sorgfaltig verdichtet und gleichzeitig der Quartier-Charakter und die Identi-
tat bewahrt werden.

Die Herausforderung besteht darin, dass die einzelnen Quartiere in Wettingen ihre verschie-
denen Charaktere und Aufenthaltsqualitdten bewahren kénnen. Nur so bleiben sie flir Be-
wohner, Arbeitgeber und Arbeithehmer attraktiv.

Trotz Verdichtung soll die Versorgung der Bevdlkerung mit nahen Erholungsraumen, Schu-
len, Sportanlagen etc. erhalten oder nach Mdéglichkeit verbessert werden.
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3.2 Verkehrssicherheit

Ausgangslage
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In der nachfolgenden Tabelle ist die Unfallstatistik (nur polizeilich registrierte Unfalle) von
2000 bis 2010 in Wettingen ersichtlich. Abbildung 19 zeigt die raumliche Verteilung der Un-

falle in der Gemeinde.

Unfélle Unfalle mit Verletzten Unfélle mit Toten
Unfalle Verletzte Unfalle Tote
Kantonsstrassen 310 178 208 3 3
Gemeindestrassen | 280 151 167 1 1
Privatstrassen 4 1 1 0 0
el o o
Total 639 337 385 4 4
Tabelle 7: Polizeilich registrierte Unfalle von 2000 bis 2010

Abbildung 19: Unféalle in der Gemeinde Wettingen

Im untersuchten Zeitraum gab es 4 Tote, davon waren zwei Fussganger (einer an der Land-
strasse, der andere beim Knoten Zentral- / Halbartenstrasse). Haufungen von Fussganger-
unfallen ereigneten sich vor allem auf der Landstrasse, der Alberich Zwyssigstrasse, der
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Zentralstr., der Staffelstr., der Mattenstrasse und der Bahnhofstrasse. Die Unfalle wurden
haufig im Bereich von Knoten beobachtet.

Bei vielen Knoten hat sich gezeigt, dass die Unfallzahlen in der zweiten Halfte des Untersu-
chungszeitraums geringer waren als in der ersten Halfte. Lediglich bei den drei in der Abbil-
dung 19 markierten Knoten hat die Unfallhaufigkeit nicht abgenommen oder zugenommen.

Der Verlauf der Anzahl Unfalle innerhalb der untersuchten 11 Jahre zeigt, dass sich die Un-
falle praktisch halbiert haben (Abbildung 20). Der Verlauf der Anzahl Unfalle auf den Kan-
tons- und Gemeindestrassen verlauft parallel.

Méogliche Erklarungen fur die starke Abnahme der Anzahl Unfélle sind unter anderem Stras-
senerneuerungen auf der Landstrasse, Zentralstrasse, Alberich Zwyssigstrasse, Scharten-
strasse, Bahnhofstrasse sowie weitere punktuelle Massnahmen an der Landstrasse.

Abbildung 20: Entwicklung der Anzahl Unfélle auf den Kantons- und Gemeindestrassen
von 2000 bis 2010

Bei der Anzahl der Verletzten und Toten kann auf der Kantonsstrasse ebenfalls ein Trend
zur Abnahme festgestellt werden, auf den Gemeindestrassen ist die Zahl jedoch ungefahr in
der gleichen Grdssenordnung geblieben (Abbildung 21). Ahnliches gilt auch fiir die Zahl der
verletzten und toten Fussganger (Abbildung 22).
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Abbildung 21: Entwicklung der Anzahl Verletzter und Toter bei Unféllen auf Kantons- und
Gemeindestrassen von 2000 bis 2010
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Abbildung 22: Entwicklung der Anzahl verletzter und toter Fussganger auf Kantons- und

Gemeindestrassen zwischen 2000 und 2010
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Interessant sind auch Auswertungen an der Landstrasse im Abschnitt zwischen Staffel- und
Alberich Zwyssigstrasse. 1995 wurden an der Alberich Zwyssigstrasse ein provisorischer
Kreisel und eine Busspur erstellt; 1998 wurde diese unfalltrachtige Busspur wieder riickge-
baut. Im Jahr 2005 schliesslich wurden auf diesem Abschnitt der Landstrasse weitere Mass-

nahmen realisiert, welche die Sicherheit verbessern sollten (2x Kreisel, Mittelinseln bei

Fussgangerstreifen, verlangerte Parkfelder).
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Umbau Landstrasse

Abbildung 23: Entwicklung der Anzahl Unfélle im Bereich
Landstrasse Zentrum
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In Abbildung 23 ist ersichtlich,
wie die 1995 und 1998 eingelei-
teten Massnahmen zu greifen
begannen und sich die Unfalle
danach auf einem tieferen Ni-
veau eingependelt haben.

Die nachfolgende Tabelle gibt
einen Uberblick Uber die Ent-
wicklung der Anzahl Unfalle auf
der gesamten Landstrasse und

im sanierten Bereich.

Landstrasse sanierter Landstrasse ausserhalb
Landstrasse gesamt Abschnitt saniertem Abschnitt
2000 - 2004 {2006 - 2010 2000 - 2004 |2006 - 2010 |2000 - 2004 |2006 - 2010
Anzahl Unfalle total 131 80 73 32 58 48
davon Unfalle mit Fussgangern 17 10 10 3 7 7
Anzahl Verletzte 89 60 39 23 50 37
davon Anzahl verletzte Fussganger 19 10 9 3 10 7
Anzahl Tote 1 0 1 0 0 0
Hohe Sachschaden 630000 520000 230000 120000 400000 400000
Tabelle 8: Unfallentwicklung auf der gesamten Landstrasse, dem sanierten Abschnitt zwischen Staffel- und
Alberich Zwyssigstrasse und dem Bereich ausserhalb
1 Abbildung 24 zeigt die Entwick-
\ lung der Anzahl Verletzten und
12
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Abbildung 24: Entwicklung der Anzahl Verletzter und Toter im Bereich
Landstrasse Zentrum

Toten an der Landstrasse im
Zentrum fur den gleichen Zeit-
raum. Es ist ebenfalls ersicht-
lich, dass die Anzahl der Ver-
letzten und Toten abgenommen
hat. Die Abnahme hat jedoch
bereits vor dem Umbau der
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6 Bei der Anzahl der verletzten
Fussganger und toten Fussganger
5 — Vereizie @ Tole (Abbildung 25) scheint hingegen
. ein Zusammenhang mit den
/ \ Umbaumassnahmen vorhanden
3 Umbau Landstrasse zu sein. Nach dem Umbau ging

die Zahl der verletzten und toten
2 \ Fussganger zurtick.
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Abbildung 25: Entwicklung der Anzahl verletzter und toter Fussgan-
ger im Bereich Landstrasse Zentrum

Die Entwicklung der Unfallzahlen in den Gebieten, in welchen im Jahr 2001 Tempo 30 einge-
fuhrt wurde, deutet darauf hin, dass die Geschwindigkeitsbeschrankung einen positiven Ef-
fekt punkto Sicherheit hat. In einer Untersuchung® an der ETH Zirich hat sich gezeigt, dass
die Anzahl der Unfalle bei Einfuhrung von Tempo 30 leicht und die Anzahl der Verletzten
etwas starker abnimmt. Vor allem fiir Velofahrer ist die Einfilhrung von Tempo 30 gemass
der Untersuchung eine deutliche Verbesserung.

Zukunftige Entwicklungen / Trends

Durch die Einfiihrung von Tempo-30-Zonen in fast allen Wohngebieten durfte die Anzahl
Unfalle weiter sinken.

Schulwege und Fussgangerstreifen werden laufend optimiert (Querungshilfen (unter ande-
rem an der Landstrasse), Beleuchtung, etc.).

Konflikte / Herausforderungen

Da auf den Gemeindestrassen keine Abnahme der Anzahl Verletzter und Toter beziehungs-
weise der verletzten und toten Fussganger festgestellt werden kann, missen dort weitere
Bestrebungen unternommen werden, um die Unfallgefahr zu verringern. Dabei kann der Ab-
schnitt Landstrasse Zentrum als Vorbild genommen werden, weil sich dort ein positiver Effekt
einstellte.

82 Auswirkungen von Zonensignalisationen (Tempo 30) in Wohngebieten auf die Verkehrssicherheit; H.P. Lin-
denmann, Th. Koy, IVT ETH Zirich; September 2000
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Wahrend einige Punkte mit Unfallhdufung dank geeigneter Massnahmen beseitigt werden
konnten, hat sich im Untersuchungszeitraum an den Knoten Zentralstrasse / Bahnhofstrasse,
Landstrasse / Marzengasse / Jurastrasse und Landstrasse / Halbartenstrasse die Zahl der
Unfalle nicht verringert beziehungsweise zugenommen.

Die zu erwartende Zunahme des Verkehrs erhoht das Risiko fiir Unfalle wieder.

3.3 Verkehrsmanagement / Modal Split
3.3.1 Verkehrsmanagement
Ausgangslage

In den letzten zehn Jahren hat auch die Verkehrsbelastung deutlich starker als erwartet zu-
genommen. Das Strassennetz im Grossraum Baden-Wettingen ist zu Verkehrsspitzenzeiten
am Morgen und am Abend ausgelastet beziehungsweise Uberlastet. Die Folge davon sind
Staus, Ausweichverkehr und Behinderungen der Busse des 6ffentlichen Verkehrs.

Das Verkehrsmanagement Baden-Wettingen soll dazu beitragen, den Verkehrsablauf opti-
maler zu gestalten. Vier Stossrichtungen sind dabei zentral:

e Steuern: Massnahmen an Knoten und Objekten

e Leiten: Massnahmen langs einer Strassenstrecke
e Lenken: Beeinflussung Routenwahl im Netz

e Informieren: Information Uber den Verkehrszustand

Mit dem Verkehrsmanagement ist vorgesehen, nur so viele Fahrzeuge in den Perimeter des
Verkehrsmanagements zu lassen, wie das Verkehrsnetz auch bewaltigen kann. Bei Staubil-
dung im Zentrum wird der Zugang auf den grossen Einfallsachsen voriibergehend einge-
schrankt.

Das Verkehrsmanagement fur den Grossraum Baden-Wettingen ist momentan in Bearbei-
tung, jedoch ist die Umsetzung noch nicht vollzogen.

Zukiinftige Entwicklungen / Trends

Mit dem regionalen Verkehrsmanagement Baden-Wettingen wird auf der wichtigen Ein-
fallsachse von Sidosten nach Wettingen (Landstrasse) und auf der potenziellen Ausweich-
route (Tagerhardstrasse) der Verkehrszufluss dosiert. Die Lage der Pfértneranlagen in Wet-
tingen sind in Anhang 5: Teilplan Motorisierter Individualverkehr ersichtlich. Mit diesen Mass-
nahmen ist das Leistungsangebot auf den Strassen definiert, es kann also nicht mehr Ver-
kehr aufgenommen werden, als das Verkehrsmanagement zulasst.
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Es ist anzunehmen, dass dank dem Verkehrsmanagement die Attraktivitdt der Kantonsstras-
sen fUr den Transitverkehr reduziert und der Verkehr verstetigt wird. Der Verkehr innerhalb
des Siedlungsgebiets wird verflissigt.

Mit dem Verkehrsmanagement werden die Staus moglichst aus den Zentren in die daflir vor-
gesehenen Staurdume in weniger empfindlichen Abschnitten verschoben. In diesen Ab-
schnitten soll dann auch der 6ffentliche Verkehr bevorzugt werden.

Beim Knoten Briickenkopf Ost werden im Rahmen des Verkehrsmanagements Baden-
Wettingen Massnahmen ausgefihrt, um die Beziehung Ennetbaden - Neuenhof / A1 zu be-
schleunigen. Insgesamt bringen die Massnahmen eine Leistungssteigerung beim Knoten
Briickenkopf Ost.

Nach Umsetzung der Massnahmen kann von Ennetbaden (von Norden her) beim Briicken-
kopf Ost zu den Hauptverkehrszeiten nicht mehr links in Richtung Wettingerstrasse / Land-
strasse abgebogen werden. Dies bedeutet zumindest fir den Zielpunkt Landstrasse Zentrum
Ausweichverkehr Uber die Schartenstrasse.

Langerfristig soll gemass Richtplan der Brickenkopf Ost niveaufrei ausgebaut werden.

Fur den offentlichen Verkehr werden bei mehreren Knoten (Landstrasse / Otelfingerstrasse,
Landstrasse / Marzengasse, Landstrasse / Schénaustrasse) Priorisierungsmassnahmen
ausgefiihrt, um die Behinderungen des OV durch den MIV zu minimieren. Die Gemeinde
Wettingen lehnt eine Busbevorzugung beim Knoten Landstrasse / Marzengasse ab.

Konflikte / Herausforderungen

Die verkehrslenkenden Massnahmen beim Knoten Briickenkopf Ost fliihren zu Ausweichver-
kehr auf den Achsen Schartenstrasse / Marzengasse und Seminar- / Schwimmbadstrasse
sowie auf der Tagerhard-, Halbarten-, Scharten-, Zentral- und Alberich Zwyssigstrasse. Vor
allem der Zusatzverkehr auf den Gemeindestrassen Schartenstrasse und Marzengasse ist
fur Wettingen eine negative Konsequenz aus dem Verkehrsmanagement.

Bei den Knoten Briickenkopf Ost, Kloster und Furttal ist mit Uberlastung zu rechnen (Prog-
nose 2015). Die Pfortnerung verschlechtert zudem die MIV-Erreichbarkeit von Osten her
(Autobahn, Wirenlos, Furttal). Von Ennetbaden und vom Aaretal her ist die Landstrasse
nach Umsetzung der Massnahmen beim Brickenkopf Ost nur Uber die Schartenstrasse er-
reichbar.

Die Busbevorzugungen Marzengasse und Schonaustrasse dirfen nicht als Zwischenpfortne-
rung mit Staufolge innerhalb des Siedlungsgebiets missbraucht werden.

Beim Brickenkopf Ost ist in Fahrtrichtung Baden weiterhin mit einer Behinderung des 6ffent-
lichen Verkehrs durch den MIV zu rechnen.
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Grosse Verkehrserzeuger wie Landstrasse (EZ (Einkaufszentrum) und FM (Fachmarkt)
>10’000m2), Bahnhof (EZ < 10°'000m2, FM < 7°000m2) und Jura- / Tagerhardstrasse (EZ
<7°'000m2, FM >7°000m2) liegen innerhalb des Perimeters des Verkehrsmanagements, wes-
halb der erzeugte Verkehr kaum beeinflusst werden kann.

3.3.2 Modal Split
Ausgangslage

Pendler ist der Mensch, insofern er vom Wohnort aus fur Arbeit, Schule oder Studium regel-
massig einen Weg zuruckzulegen hat.

Gemass dem Informationssystem
des Bundes zu Pendlern und
Verkehrsmitteln3? benutzen knapp
60% der Pendler in Wettingen die
offentlichen Verkehrsmittel, gehen
zu Fuss oder mit dem Velo zur
Arbeit. Uber 40% benutzen das
Auto.

Abbildung 26: Verkehrsmittelwahl der Zu- und Wegpendler von
Wettingen im Jahr 2000

- (]
= %)
o NS
Wegpendler 6'921 92 336
Zupendler 5'696 84 173
Gemeindeintern | 4'741 1'688 1'110
Total 17'358 1'864 1'619
Tabelle 9: Verkehrsmittelwahl der Zu- und Wegpendler von Wettingen im Jahr 2000

33 R&umliches Informationssystem zu den Pendlern und Verkehrsmitteln, 1990 und 2000
http://www.media-stat.admin.ch/stat/pendler
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Insgesamt gibt es in der Gemeinde Wettingen rund 17'400 Pendler, wovon 4'700
gemeindeintern, 6'900 Wegpendler und 5'700 Zupendler sind.

4% der Wettinger haben keinen Arbeitsweg (Wohnort entspricht Arbeitsort). Im Kanton
Aargau liegt der Anteil der Beschaftigten ohne Arbeitsweg bei 7%.

20% der Pendler fahrt mit dem Velo (9%) oder geht zu Fuss (11%) zur Arbeit. Im Vergleich
zum Kanton ist dieser Wert leicht unterdurchschnittlich.

43% der Pendler sind mit dem Auto unterwegs. Der Kanton weist mit 48% MIV-Pendlern
einen hoheren Anteil auf. Von den Wegpendlern von Wettingen ist ziemlich genau die Halfte
mit dem Auto unterwegs, bei den Zupendlern sind es 55%. Innerhalb der Gemeinde sind es
immerhin 20%.

33% der Pendler benutzt die offentlichen Verkehrsmittel, dies ist im Vergleich mit dem
Kanton deutlich Gber dem Schnitt. Im Kanton benutzen nur 21% die offentlichen
Verkehrsmittel, um den Arbeitsplatz zu erreichen.

Trotz gut ausgebautem Radwegnetz in der Region sind gut zwei Drittel der Pendlerfahrten
mit dem Velo gemeindeintern.

In Abbildung 27 ist der Vergleich des Modal Splits der Pendler mit anderen Gemeinden und
Regionen in der Schweiz ersichtlich. Baden weist vor allem einen héheren Anteil von OV-
Pendlern zu Lasten des Langsamverkehrs auf. Der Vergleich mit Zofingen und Oftringen
(ahnliche Konstellation wie Baden-Wettingen, jedoch nur gut halb so gross) zeigt, dass in
Wettingen der OV-Anteil einiges hoher, der LV jedoch eher weniger stark vertreten ist. Der
MIV hat in Wettingen viel weniger Gewicht als in Oftringen.

Abbildung 27: Verkehrsmittelwahl der Pendler in verschiedenen Gemeinden und Regionen im Jahr 2000
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Generell zeigt der Vergleich mit anderen Gemeinden der Schweiz mit &hnlichen Einwohner-
zahlen, dass in Wettingen die OV-Anteile zu Gunsten eines hdheren Anteils des Langsam-
verkehrs geringer sind (Baden, Schlieren, Zollikon und Aarau), der MIV-Anteil jedoch ist in
diesen Gemeinden mindestens gleich hoch wie in Wettingen.

Die Stadt Ziirich weist eine stark auf den OV ausgerichtete Mobilitat auf. Der OV-Anteil liegt
bei beinahe 60%, demgegenuber ist der LV-Anteil nur halb so hoch wie in Wettingen.

Auf Grund des geanderten Erhebungssystems bei der Volkszahlung 20103 (basierend auf
einer Stichprobe, keine Vollerhebungen mehr) sind Aussagen auf Gemeindeebene nicht
mehr moéglich. Die Veranderungen zwischen 2000 und 2010 fir den Bezirk Baden sind nach-
folgend erlautert.

e Der Anteil der Nichtpendler hat von 5% auf 1% abgenommen.

e Der Anteil der Pendler zu Fuss ist von 13% auf 7% zurtickgegangen.

o Der Anteil der velofahrenden Pendler ist konstant bei 6% geblieben.

e Der Anteil der MIV-Pendler hat von 49% auf 53%, jener der OV-Pendler von 27% auf
33% zugenommen.

¢ Im Durchschnitt werden die Arbeitswege immer langer.

Die Pendlerstruktur dirfte sich in Wettingen zwischen 2000 und 2010 in eine ahnliche Rich-
tung entwickelt haben.

Die Auswertung des Mikrozensus 2010 zeigt fir Wettingen die folgenden Anteile der einzel-
nen Verkehrstrager an der gesamten Mobilitat (Anteil der Etappen, welche jeweils mit einem
der Verkehrsmittel zurtickgelegt werden):

e MIV: 36.0%

e OV: 12.8%

e Veloverkehr: 6.4%

e Fussverkehr: 44.8%
Ferner liegt der Anteil der autofreien Haushalte bei 22.4%.

Die Daten sind jedoch nicht so einfach mit denjenigen von 2000 vergleichbar, da die Erhe-
bungs- und Auswertungsmethoden unterschiedlich waren.

34 Volkszahlung - Bevolkerungs- und Pendlerstatistik 2010; Statistik Aargau; 21. April 2013
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Zukunftige Entwicklungen / Trends

Die Zahl der Nichtpendler und derjenigen, welche den Arbeitsweg zu Fuss zurlicklegen, wird
weiter sinken. Die durchschnittlichen Pendlerdistanzen werden weiter zunehmen.

Auf langere Sicht ist auch zu erwarten, dass der Anteil der OV-Pendler zunimmt, dafiir die
Zahl der MIV-Pendler eher abnehmen wird.

Konflikte / Herausforderungen

Bei den Zupendlern ist momentan der Anteil der Autobenitzer grésser als bei den Wegpend-
lern. Dies lasst darauf schliessen, dass die Wohngebiete eher besser mit dem 6ffentlichen
Verkehr erschlossen sind als die wichtigen Arbeitszentren oder die Zupendler weniger OV-
Affinitat haben. (obwohl die Buslinie 12 inzwischen zu einer Verbesserung der Erreichbarkeit
der wichtigen Arbeitszentren mit dem OV gefiihrt hat).

3.4 Mobilitaitsmanagement
Ausgangslage

Mit badenmobil®® ist eine Mobilitatsplattform flir die Region vorhanden. Sie richtet sich unter
anderem an die Bevdlkerung von Wettingen und ist daher insbesondere geeignet, die ihr
zugewiesenen Informationsaufgaben abzudecken. Aargaumobil®® ist ein kantonales Angebot.
Diese vermitteln u.a. Informationen rund um die Mobilitat. Die Zielgruppen von aargaumobil
sind Gemeinden und Unternehmen und nicht direkt die Bevolkerung. Eine Beurteilung der
eigenen Mobilitat kann mit Hilfe der Webseite zum Mobilitatsdurchblick®” vorgenommen wer-
den.

Die Gemeinde Wettingen unterstlitzt die Betreibung der regionalen Plattform und stellt si-
cher, dass die fir die Gemeinde relevanten Mobilitatsinformationen gebiihrend in der regio-
nalen Mobilitatsplattform bertcksichtigt werden. Mit dem Link auf der Website von Wettin-
gen3® wird die regionale Mobilitatsplattform bereits bei der Wettinger Bevolkerung beworben.

Ein Faltblatt mit regionalen Mobilitatsinformationen, Mobilitatsfacher genannt, ist vorhanden
und wird von badenmobil vertrieben. Die Gemeinde Wettingen stellt den Mobilitdtsfacher den
Neuzuziehenden und der ansassigen Bevolkerung zu.

Mobilitatsmanagements erfolgten bisher primar bei stark verkehrserzeugenden Anlagen
(z. B. Tagipark) oder bei Grossveranstaltungen (z. B. Baumesse).

35 Badenmobil: Plattform zur Férderung einer nachhaltigen und zukunftsfahigen Mobilitat; www.badenmobil.ch

36 Aargaumobil - Mobilitatsplattform des Kantons Aargau zur Férderung des Mobilititsmanagements in Gemein-
den und fir Unternehmen; www.aargaumobil.ch; Zugriff: 22.05.2013

37 Mobilitatsdurchblick - Plattform zum Testen der Mobilitat hinsichtlich Kosten, Zeitaufwand, Gesundheit, Um-
welt, Sicherheit und Komfort; www.mobilitaetsdurchblick.ch; Zugriff: 22.05.2013

%8 Homepage der Gemeinde Wettingen: www.wettingen.ch
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Der Trend zum Carsharing ist in Deutschland ungebrochen®, in der Schweiz diirfte die Ent-
wicklung ahnlich sein. Kunden von Carsharing-Angeboten (in der Schweiz vor allem Mobility)
benutzen die Fahrzeuge vor allem fir kiirzere Strecken. Sie fahren weniger oft mit dem Mo-
bility-Auto, als Fahrzeughalter mit dem eigenen Fahrzeug unterwegs sind.

Abbildung 28: Mobility-Standorte in Wettingen (Quelle: AGIS)

In Wettingen stehen der Bevolkerung insgesamt 7 Mobility-Fahrzeuge an 4 verschiedenen
Standorten (Abbildung 28) zur Verfugung. Beim Bahnhof Wettingen befinden sich 4 Fahr-
zeuge, bei den anderen drei Standorten je eines. Der Norden und Sudosten der Gemeinde
sowie das Zentrum an der Landstrasse verfiigen tber keine Mobilitystandorte. Zudem ist die
Grdsse der Fahrzeugflotte (ausser am Bahnhof) sehr bescheiden.

Den Taxibetreibern stehen zwei Standbereiche im Zentrum der Landstrasse und am Bahnhof
zur Verfligung.

39 Aktuelle Entwicklungen im Bereich Carsharing - Fluch oder Segen fiir Verkehrsbetriebe?; Jochen Harding;
Erschienen in: Strassenverkehrstechnik, 57. Jahrgang April 2013
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Zukunftige Entwicklungen / Trends
Das Mobilitatsmanagement wird in Zukunft stufengerecht in Planungsprozessen verankert.

Die Nachfrage nach Carsharing wird weiter steigen. Fir Wettingen bedeutet dies, dass Mobi-
lity seine Flotte in der Gemeinde eher noch ausbauen dirfte.

Mit der zu erwartenden Verlangerung der Pendlerdistanzen wird die kombinierte Mobilitat an
Wert gewinnen. Lange Distanzen werden am haufigsten mit dem MIV oder dem Zug zurtck-
gelegt. Da auf den Strassen zu den Stosszeiten kaum mehr Kapazitat vorhanden ist, wird vor
allem die Verknupfung des offentlichen Nah- und Fernverkehrs mit dem Langsamverkehr
immer wichtiger.

Konflikte / Herausforderungen
Die Mobilitatsplattformen sind noch zu wenig bekannt.

Die Konsequenzen des Mobilitatsverhaltens (Infrastrukturerstellungs- und -unterhaltskosten,
Umweltbelastung, Gesundheits- und Staukosten, etc.) sind der breiten Bevoélkerung noch zu
wenig bewusst.

Wenn die Verkniipfungspunkte der Verkehrstrager OV und LV nicht gut aufeinander abge-
stimmt sind oder mit grossen Zeitverlusten zu rechnen ist, werden vermehrt langere Pend-
lerdistanzen mit dem Auto gefahren.

Bei der Planung von grésseren Uberbauungen (verdichtet gegeniiber heute) ist mit einer
Zunahme von Verkehr zu rechnen, wenn die Mobilitat nicht bereits im Planungsprozess ge-
nigend bertcksichtigt wird.
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3.5 Motorisierter Individualverkehr
3.5.1 Basisverkehrsnetz
Ausgangslage

Wettingen ist gut ans National- und Kantonsstrassennetz angeschlossen (Abbildung 29).

Abbildung 29: Auszug aus dem National- und Kantonsstrassennetz (Quelle: AGIS)

Im Sitden der Gemeinde verlauft die Nationalstrasse A1 von Nordwesten Richtung Siidos-
ten. Die beiden Autobahnanschlisse Neuenhof und Wettingen Ost liegen im Gemeindege-
biet respektive direkt bei der Grenze.

Die Kantonsstrasse K275 (Landstrasse) sowie die K425 (Alberich Zwyssigstrasse), welche
das Gemeindegebiet slidlich der Landstrasse in zwei Gebiete teilt, bilden das Basisver-
kehrsnetz der Gemeinde. Erganzt werden sie von der K273 (Schwimmbadstrasse) im Wes-
ten der Gemeinde und der K120 (Furttalstrasse), welche im Siidosten der Gemeindegrenze
entlang fuhrt, auf dem Boden der Gemeinde Wirenlos. Der Autobahnanschluss Neuenhof
kann von Wettingen her via K425 / K273 erreicht werden, flir den Anschluss Wettingen Ost
wird via K275 / K120 gefahren.

Die Knoten Schulhausplatz und Briickenkopf Ost (Stadt Baden) sind fir das gesamte regio-
nale Verkehrsnetz leistungsbestimmend.
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Zukunftige Entwicklungen / Trends

Die Autobahn A1 zwischen Baden und Zirich wird gemass dem Bericht Zukunft der nationa-
len Infrastrukturnetze in der Schweiz*® als Engpass der Stufe 3 (hochste Stufe) prognosti-
Ziert.

Konflikte / Herausforderungen

Der Engpass auf der A1 wird den Druck auf das Kantons- und Gemeindestrassennetz erho-
hen. Es besteht das Risiko, dass der Verkehr auf den Strassen durch Wettingen zunimmt
(dies sollte durch das Verkehrsmanagement moglichst verhindert werden).

Der Verkehr aus dem unteren Aaretal und dem Raum Limmattal / Ziirich flhrt mitten durch
das Agglomerationszentrum Baden-Wettingen. Dies flihrt zu starken Behinderungen auf dem
Verkehrsnetz.

3.5.2 Grob- und Feinerschliessung
Ausgangslage

Gegenlber dem Richtplan von 1999 bestehen verschiedene Strassenziige, die eine gean-
derte Bedeutung aufweisen (z. B. auf Grund der DTV-Belastung, Entwicklungsplanungen).
Die Strassenziige, welche auf Grund dieser veranderten Bedeutung auf- beziehungsweise
abklassiert werden sollten, sind in Abbildung 30 ersichtlich.

40 Zukunft der nationalen Infrastrukturnetze in der Schweiz; UVEK; Bern, 17.09.2010
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Abbildung 30: Auf- und Abklassierungen im Detailplan motorisierter Individualverkehr gegentiber dem Verkehrs-
richtplan von 1999

Zukiinftige Entwicklungen / Trends

Es sind keine Entwicklungen geplant.

Konflikte / Herausforderungen

Es sind keine Konflikte oder Herausforderungen zu erwarten.

3.5.3 Verkehrsbelastung
Ausgangslage

Die Autobahn A1 im Bereich Wettingen zahlt mit einem DTV (durchschnittlicher taglicher
Verkehr) von 109'000 Fahrzeugen zu den meist frequentierten Strassenquerschnitten in der
Schweiz.

Wie in Abbildung 31 ersichtlich ist, sind die Verkehrsbelastungen im Gemeindegebiet von
Wettingen auf der Schwimmbadstrasse, der Landstrasse und der Alberich Zwyssigstrasse
am grossten. Die Schwimmbadstrasse weist im Abschnitt zwischen dem Autobahnanschluss
Neuenhof und dem Knoten Kloster einen DTV von 20'000 Fahrzeugen auf. Die Landstrasse
istim Nordwesten taglich mit 13'000 Fahrzeugen belastet, Richtung Sltdosten steigt die Be-
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lastung auf uber 16'000 Fahrzeuge. Die Alberich Zwyssigstrasse weist einen DTV von rund
10'000 Fahrzeugen auf*!.

Abbildung 31: Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV) 2011 auf wichtigen Strassenabschnitten in Wettingen

Auf den Gemeindestrassen liegt die Belastung der grésseren Strassen bei mehreren tau-
send Fahrzeugen pro Tag. Die am starksten belasteten Gemeindestrassen sind die Schar-
tenstrasse und die Alberich Zwyssigstrasse nérdlich der Landstrasse, auf der Sidseite sind
dies die Zentralstrasse, die Staffelstrasse und die Halbartenstrasse.

Der Anteil des Durchgangsverkehrs durch Wettingen betragt 20% (25% beim Schwerver-
kehr). Auf der Landstrasse, der Schartenstrasse und der Schwimmbadstrasse sind die Antei-
le am hochsten.

41 Verkehrserhebungen 2011 im Rahmen des KGV und des VM Baden-Wettingen; Ballmer + Partner AG; Sept.
2011
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Zukunftige Entwicklungen / Trends

Gemass Grundsatzen im kantonalen Richtplan soll in erster Linie die Landstrasse, zu einem
spateren Zeitpunkt auch die Alberich Zwyssigstrasse und die Schwimmbadstrasse durch die
Erstellung eines Betriebs- und Gestaltungskonzepts (BGK) aufgewertet werden.

Auch in den Leitsatzen und Leitzielen der Gemeinde Wettingen (vgl. Kapitel 2.4.1) ist die
Aufwertung von stark belasteten Strassenrdumen zur Unterstutzung des Charakters der Gar
tenstadt und zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum verankert.

Der Masterplan Landstrasse enthalt neben der ,guten Erreichbarkeit fur alle” eine 2. Leitlinie
zur ,hohen Aufenthaltsqualitat®. Der Strassenraum soll in Abschnitten zwischen der Gemein-
degrenze mit Baden und der Halbartenstrasse siedlungsorientiert gestaltet werden.

Die Massnahmen im Rahmen des Verkehrsmanagements Baden-Wettingen werden zu ver-
anderten Verkehrsfliissen auf den Strassen fuhren.

Konflikte / Herausforderungen

Hohere Belastungen auf der Landstrasse und anderen wichtigen Verkehrsachsen fihren zur
Zunahme der Larm- und Luftbelastung sowie zu starkerer Behinderung des o¢ffentlichen Ver-
kehrs.

Das Strassennetz ist in der Region Baden-Wettingen vielerorts (v.a. Knoten Schulhausplatz,
Briickenkopf Ost, Furttal, Kloster) in den Verkehrsspitzenstunden ausgelastet oder Uberlas-
tet. Dies bedeutet, dass fur die zusatzlichen Einwohner und Beschaftigten wahrend den
Abend- und Morgenspitzen keine Kapazitatsreserve auf den Strassen besteht.
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3.5.4 Motorisierungsgrad

Ausgangslage

Abbildung 32: Motorisierungsgrad (Fz/1'000 E) 2014

Laut Motorfahrzeugstatistik 201442 hat Wettingen 9'919 zugelassenen Personenwagen
(Stand 30. September 2013). Mit 489 PW (Personenwagen) pro 1’000 Einwohner weist die
Gemeinde einen geringeren Motorisierungsgrad im Vergleich mit dem Bezirk Baden (539
PW pro 1‘000 Einwohner) und dem Kanton (581 PW pro 1‘000 Einwohner) auf. Die Abnah-
me des Gesamtbestandes an Personenwagen gegeniiber dem Vorjahr um 42 bedeutet
gleichzeitig eine Abnahme des Motorisierungsgrades von 492 PW auf 489 PW pro 1'000
Einwohner. Zwischen 2005 und 2010 nahm der Motorisierungsgrad in der Gemeinde leicht
ab, bis 2013 hat er wieder zugenommen und liegt trotz der Abnahme 2014 noch leicht hdher
als 2005.

Zukiinftige Entwicklungen / Trends

Es wird davon ausgegangen, dass der Motorisierungsgrad ahnlich wie in den letzten Jahren
etwa konstant bleiben oder hdchstens leicht zunehmen wird. Mit der Zunahme der Einwoh-
ner nimmt deshalb auch die Anzahl der Fahrzeuge zu.

42 Motorfahrzeugstatistik 2014, Statistik Kanton Aargau, November 2014
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Konflikte / Herausforderungen

Zusatzliche Fahrzeuge in Folge wachsender Bevélkerung finden, wie bereits erwahnt, kaum
Platz im wahrend Stosszeiten ausgelasteten beziehungsweise Uberlasteten Verkehrsnetz.

3.5.5 Verkehrsberuhigungsmassnahmen
Ausgangslage

In knapp der Halfte der Quartiere wurden bereits im Jahr 2001 Tempo-30-Zonen realisiert
(Abbildung 33, hellblaue Gebiete). Der Bahnhofplatz wurde im Jahr 2012 in eine Begeg-
nungszone umgestaltet (griin). Im Jahr 2014 wurde in der Gemeinde in fast allen noch nicht
verkehrsberuhigten Wohnquartieren Tempo 30 eingefiihrt (dunkelblaue Gebiete).

Abbildung 33: Realisierte und geplante Verkehrsberuhigungsmassnahmen in Wettingen

Zukiinftige Entwicklungen / Trends

Auf den Kantonsstrassen sowie auf den wichtigsten Gemeindestrassen wird der Verkehr
nicht beruhigt. Auf diese Weise wird der Verkehr weg von den Wohnquartieren mit kleinen
Strassen (verkehrsberuhigt) gelenkt und auf wenigen grésseren Strassen (nicht verkehrsbe-
ruhigt) kanalisiert.

Verkehrsberuhigungsmassnahmen in den schraffiert dargestellten Gebieten Klosterhalbinsel,
Freiquartier, Bifangstrasse, Ostliche Landstrasse sowie nordwestlich des Bahnhofs sind Be-
standteil von separaten Planungen.
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Sollten sich die in der Abbildung 33 weiss eingezeichneten Schilde stadtebaulich weiterent-
wickeln, so ist jeweils eine Ausscheidung von T30-Zonen zu prifen.

Konflikte / Herausforderungen

Es sind keine Konflikte oder Herausforderungen zu erwarten.

3.5.6 Erschliessungskonzept Landstrasse
Ausgangslage

Im Rahmen der Starkung der Landstrasse sollen die Voraussetzungen fir eine qualitatsvolle
Innenentwicklung geschaffen werden. Neben raumplanerischen Massnahmen sind auch die
verkehrlichen Voraussetzungen zu schaffen. Heute sind entlang der Landstrasse zum Teil
Gebiete vorhanden, die eine wenig leistungsfahige Erschliessung aufweisen oder in denen
das bestehende Erschliessungssystem eine Innenentwicklung erschwert. Zum Teil sind auch
Parzellen direkt ab der Landstrasse erschlossen, was sich negativ auf die Leistungsfahigkeit
der Kantonsstrasse auswirkt und den Gestaltungsspielraum bei den Vorzonen und den
Fussverkehr in Langsrichtung beeintrachtigen kann.

Zukunftige Entwicklungen / Trends

Abgestimmt auf die Strassenklassierung des Teilplans motorisierter Individualverkehr wurde
ein Erschliessungskonzept Landstrasse entworfen, welches einen moglichen Zustand im
Jahre 2030 beschreibt. Das Konzept bezweckt, mit Hilfe einer Gesamtbetrachtung tber die
ganze Lange der Landstrasse und unter Berlicksichtigung der Leistungsfahigkeit der be-
stimmenden Verkehrsknoten eine Innenentwicklung zu ermdglichen. Hierzu sind zum Teil
Massnahmen notwendig, die gebietsspezifisch beschrieben sind. Im Rahmen von Entwick-
lungsvorhaben ist jeweils zu prifen, wie die entsprechenden Massnahmen umgesetzt wer-
den kénnen.

Konflikte / Herausforderungen

In verschiedenen Gebieten wird eine Innenentwicklung nur mit Anpassungen am bestehen-
den Erschliessungssystem mdéglich sein. Dies bedingt zum Teil eine parzellentbergreifende
Zusammenarbeit der Grundeigentiimer ("Gesamtbetrachtung" gemass Masterplan Land-
strasse). Unter Umstanden missen die planungsrechtlichen Voraussetzungen in einem
Sondernutzungsplanverfahren geschaffen werden.
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3.5.7 Freiraumkonzept
Ausgangslage

Die Gemeinde Wettingen weist kein Zentrum im klassischen Sinne auf. Die Zentrumsfunktion
wird von der Landstrasse ausgeulbt, welche das lineare Rickgrat von Wettingen bildet. Die
Landstrasse ist stark auf den Autoverkehr ausgerichtet und weist nur geringe Aufenthalts-
qualitat auf.

Wahrend das zentrale Gemeindegebiet mit kleineren und grésseren offentlichen Freiraumen
recht gut versorgt ist, bestehen flir das dstliche und das westliche Baugebiet bezliglich Frei-
raumangebot und -qualitat Handlungsbedarf und Aufwertungspotenzial.

Die Freirdume sind untereinander nur wenig vernetzt und teilweise auch nur ungenigend an
das Netz des offentlichen Verkehrs und an das Langsamverkehrsnetz angebunden.

Die Versorgung mit offentlichen Griinanlagen (Spielplatze, kleine Parks) hat sich in den letz-
ten Jahren wegen der inneren Verdichtung verschlechtert und steht weiterhin unter Druck.

Zukiinftige Entwicklungen / Trends
Der Gemeinderat verfolgt fur die Freiraumentwicklung folgende Ziele:
o Der Erhalt des Gartenstadtcharakters ist von grosser Bedeutung. Er soll — nach Quar-
tieren differenziert — angemessen erhalten und geférdert werden.
o Stark belastete Strassenraume sollen aufgewertet werden.

o Die Freiraumstruktur und -gestaltung soll zu einer besseren Orientierung im Raum bei-
tragen.

e Es wird eine angemessene Versorgung mit attraktiven 6ffentlichen Freirdumen ange-
strebt. Sie sollen eine Erganzung zu den Naherholungsrdumen ausserhalb der Siedlung
bilden.

e Die Freizeit- und Erholungsanlagen sollen Uber Langsamverkehrsachsen gut erreichbar
sein.

e Die Qualitat der Siedlungsausrustung (Naherholungsrdume, Spiel- und Erholungsanla-
gen, Anlagen fur Begegnung und Aufenthalt) soll weiter entwickelt werden.

e Die offentlichen Freiraume sollen Raum fir Biodiversitat bieten.

Konflikte / Herausforderungen

Der offentliche Raum weist vor allem wegen der Orientierung auf den MIV erhebliche Mangel
in der Aufenthaltsqualitat und der Nutzbarkeit auf.
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Das Schaffen / Erhalten von Grinflachen und Erholungsraumen im Siedlungsgebiet steht in
manchen Gebieten in Konkurrenz zur notwendigen Verdichtung. Analog zur Abstimmung von
Siedlungs- und Verkehrsentwicklung gilt es auch die Innenverdichtung und das Freirauman-
gebot aufeinander abzustimmen.

3.5.8 Larm
Ausgangslage

Die Larmschutzverordnung von 1987 definiert, je nach Bauzone, zuldssige Belastungs-
grenzwerte. Das Berechnungsmodell des Larmkatasters gibt parzellenscharf Auskunft, wo
Uberschreitungen der Belastungsgrenzwerte bei einzelnen Liegenschaften zu erwarten sind.

Bei Grenzwertliberschreitungen sind die Liegenschaften zu sanieren. Bis 2018 muissen alle
Kantons- und Gemeindestrassen den Larmschutzvorschriften entsprechend saniert werden.

Entlang der Kantonsstrassen wurde 2010 im Auftrag des Departements Bau, Verkehr und
Umwelt des Kantons Aargau ein Strassenlarmsanierungsprojekt erarbeitet.

Insgesamt sind ca. 190 Liegenschaften und etwa 3'800 Personen von Grenzwertiberschrei-
tungen an den Kantonsstrassen im Gemeindegebiet betroffen.

Ein Grossteil der sanierungspflichtigen Grenzwertliberschreitungen liegt dabei an der Land-
strasse. An dieser sind bei 107 Liegenschaften die Immissionsgrenzwerte (IGW) Uberschrit-
ten, davon bei 60 Liegenschaften der héher liegende Alarmwert.

Bei Liegenschaften, die nach einer Sanierung der Strasse mit [armmindernden Belagen wei-
terhin Uber den Grenzwerten liegen, kdnnen Larmschutzfenster und Schalldammlifter ein-
gebaut werden. Je nach Belastungsintensitat und Nutzungszone tbernimmt der Kanton 50%
bis 100% der entstehenden Kosten. Die Massnahmenumsetzung lauft seit 2011.

2011 hat die Gemeinde mit der Grundlagenerhebung auf den Gemeindestrassen begonnen,
den Strassenzustand visuell sowie per Larmmessungen erfasst und einen Larmbelastungs-
kataster erstellt.

Die Gemeinde Wettingen hat ein Strassenlarmsanierungsprojekt fir die Gemeindestrassen
erstellen lassen. Die technische und rechtliche Bearbeitung konnte per Ende 2015 abge-
schlossen werden.

An Gemeindestrassen sind ca. 120 Liegenschaften von Uberschreitungen des Immissions-
grenzwertes betroffen. Uberschreitungen des Alarmwerts liegen keine vor.

Da bereits seit 2010 alle verkehrsorientierten Gemeindestrassen konsequent mit larmmin-
dernden Belagen saniert werden, reduziert sich die Zahl der betroffenen Liegenschaften an
Gemeindestrassen auf unter 50.



KGV Wettingen Seite 61

Bei den verbliebenen Liegenschaften besteht zwar keine gesetzliche Sanierungspflicht, je-
doch liegen ca. 20 dieser Liegenschaften in Zonen, bei welchen sich die Gemeinde, analog
zum Vorgehen des Kantons, zu 50% an den Kosten fur Larmschutzfenster beteiligt.

Abbildung 34: Larmbelastung entlang der Kantons- und Gemeindestrassen in Wettingen

Abbildung 34 zeigt die Larmbelastung entlang von Kantons- und Gemeindestrassen auf Ba-
sis der genannten Untersuchungen.

Zukunftige Entwicklungen / Trends

Durch die Verkehrszunahme durften sich auch die Larmprobleme verscharfen. Mit den
Larmsanierungsprojekten fur die Gemeinde- und Kantonsstrassen sowie fiir die Eisenbahnli-
nien durften die meisten Missstande jedoch behoben werden. Hilfreich ist auch, dass in der
Gemeinde seit einigen Jahren bei larmrelevanten Strassen bei Sanierungen konsequent
larmreduzierende Deckbelage eingebaut werden.

Konflikte / Herausforderungen

Die negativen Auswirkungen von Larm sind vor allem gesundheitliche Probleme. Ferner sind
die Larmschutzmassnahmen teuer, welche zur Behebung des Ubermassigen Larms ausge-
fihrt werden mussen.
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3.6 Veloverkehr
3.6.1 Verkehrsnetz

Ausgangslage

Abbildung 35: Auszug aus dem nationalen und kantonalen Radroutennetz (Quelle: AGIS)

Die Nationale Veloroute Nummer 5 (Mittellandroute) fuhrt im Siden der Gemeinde Wettingen
vorbei (Abbildung 35). Entlang der Landstrasse / Zentralstrasse fuhrt eine kantonale Radrou-
te. Sudlich der Nationalen Route sind zwei weitere kantonale Routen in Nordwest - Stdost-
Richtung vorhanden, wobei die eine ganz auf dem Gebiet von Neuenhof verlauft und die
andere das Gemeindegebiet von Wettingen auf der Klosterhalbinsel quert.
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Auf einigen Strecken in der Gemeinde Wettingen sind Markierungen oder bauliche Mass-
nahmen fur den Veloverkehr vorhanden (Abbildung 36).

Abbildung 36: Vorhandene Massnahmen fir den kommunalen Veloverkehr, Stand Juli 2012

Bisher bestand kein Konzept fir die Massnahmen im Bereich Veloverkehr. Vielmehr wurde
bei Instandsetzungen von Strassen untersucht, ob Massnahmen zugunsten des Velover-
kehrs wie Radweg/Radstreifen oder Knotenquerungshilfen realisiert werden kénnen und dies
dann unabhangig von den anderen Strassen in der Umgebung umgesetzt. Das Fehlen eines
Ubergeordneten Gesamtkonzepts fir die Realisierung von Massnahmen flir den Veloverkehr
ist im Plan ersichtlich. Auf den Gemeindestrassen sowie auf der Landstrasse als wichtiger
Transitachse wie auch Zugangsroute ins Zentrum ist kein durchgangiges Netz vorhanden.
Auf manchen Achsen wechseln sich verschiedene Massnahmen fur den Veloverkehr ab, auf
anderen Strassen sind diese nur auf sehr kurzen Strecken vorhanden.

Um ein regelmassiges Netz tUber das ganze Gemeindegebiet zu erhalten, missen gewisse
Licken geschlossen werden.

Spezifische Massnahmen zugunsten des Veloverkehrs an gefahrlichen Knoten (wie z.B. Ab-
biegehilfen, Einspurstrecken, geschitzte Aufstell-/Wartebereiche, Mehrzweckstreifen, etc.).
wurden bisher in Einzelfallen ebenfalls im Rahmen von Strassensanierungen ausgefihrt
(z.B. Alberich Zwyssigstrasse/Etzelstrasse, Bahnhofstrasse/Unterfihrung SBB, Seminar-
strasse/Bahnhofplatz, Zentral-/Altenburgstrasse, Zentral-/Staffelstrasse, Tagerhard-
/Weberstrasse).
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Zukunftige Entwicklungen / Trends

Im Rahmen des kommunalen Freiraumkonzepts ist die Aufwertung von diversen Freiraum-
achsen vorgesehen, die auch zu zentralen Langsamverkehrsachsen werden sollen.

Im Rahmen der Landschaftsspange Sulperg - Rusler ist stidostlich des Gemeindegebietes
eine Querung der SBB-Geleise, der Autobahn und der Limmat fiir den Langsamverkehr ge-
plant. Im Agglomerationsprogramm ist eine neue LV-Verbindung entlang des Lugibachs von
der Limmat weg in 6stlicher Richtung vorgesehen; der bendétigte Raum flr eine niveaufreie
Querung der Landstrasse ist bereits eingeplant.

Zusatzlich zu den kommunalen Projekten im Bereich des leichten Zweiradverkehrs sind regi-
onale Routen geplant, die in Ergdnzung zum kantonalen Netz weitere schnelle und direkte
Routen fur Pendler und die Erschliessung wichtiger Zielorte bereitstellen (wie z.B. den Bahn-
hof oder die Einkaufsorte an der Landstrasse). Ebenfalls sind 2 Standorte des regionalen
Veloverleihs Baden Regio vorgesehen (Bahnhof und Zentrum), 1 weiterer Standort im Tagi-
park ware ebenfalls sinnvoll.

Das in vielen Quartieren in Wettingen eingefiihrte Tempo 30 Regime verbessert die Sicher-
heit fur den Veloverkehr.

Der Trend zu immer langeren Arbeitswegen kdnnte auch zu einer Abnahme des Langsam-
verkehrs filhren, da vor allem kurzere Strecken haufiger zu Fuss oder mit dem Velo zurlck-
gelegt werden.

Konflikte / Herausforderungen

Die kantonale Route, welche (iber Landstrasse / Zentralstrasse fiihrt, ist wegen den Linksab-
biegevorgangen und dem notwendigen Umweg ungunstig. Velofahrer, welche die Strecke
bereits einmal gefahren sind, werden auf der Landstrasse geradeaus fahren und nicht den
Umweg Uber die Zentralstrasse nehmen.

Die Radwege (Landstrasse Ost, Schwimmbadstrasse) sind im Bereich der Querstrassen
(Zufahrten zu Liegenschaften) jeweils vortrittsbelastet, was ein zligiges Vorankommen er-
schwert. Haufige Regimewechsel (wie z.B. an der Schwimmbadstrasse) fiihren zu Verunsi-
cherungen und heiklen Situationen.

Fur den Veloverkehr gibt es in der Gemeinde einige gefahrliche oder unangenehme Knoten
(wie z.B. Land-/Halbartenstrasse, Halbarten-/Jura-/Hardstrasse). Diese sollen mdglichst op-
timiert werden.

Bei den kommunalen Velorouten fuhrt die fehlende Beschilderung zu einer Erschwerung der
Orientierung. Zudem weist das lokale Veloverkehrsnetz an einigen Orten Licken auf, was
die Routen fir Radfahrer unattraktiv macht.
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Bei Kernfahrbahnen mit Velostreifen entstehen bei Linksabbiegevorgdngen Unsicherheiten,
da eine orientierende Mittelmarkierung oder geschiitzte Aufstellbereiche fehlen.

Bei der Bricke fur Fussganger und Velofahrer entlang der bestehenden SBB-Briicke zwi-
schen Wettingen und Baden (ber die Limmat sind die Zufahrtswege zu schmal.

In T30-Gebieten ist rechtlich kein Velostreifen mdglich, auch wenn Uberdimensionierte Stras-
senquerschnitte bestehen (z.B. Hardstrasse).

3.6.2 Parkierung Velo
Ausgangslage

Insgesamt gibt es in der Gemeinde Wettingen 115 Veloabstellanlagen mit gut 2'800 Abstell-
platzen. Bei den Erhebungen 2011 wurden 668 Fahrrader gezahlt, was im Schnitt einer Aus-
lastung von knapp 25% entspricht.

Bei einem grossen Teil der Anlagen besteht mittlerer oder grosser Handlungsbedarf, weil
sich die Fahrrader nicht anschliessen lassen, weil die Anlage kein Dach hat oder weil die
Anlage schlicht zu klein ist. Der Handlungsbedarf fiir die Anlagen ist in Abbildung 37 darge-
stellt.*3.

Wettingen

Abbildung 37: Handlungsbedarf bei den Veloabstellplatzen

Die bisher Uberlasteten Parkierungsanlagen fiir Bike + Ride beim Bahnhof Wettingen sind
Anfang 2013 durch eine neue Anlage fur 380 Fahrrader ersetzt worden. Mit dieser Anlage ist
der Engpass beseitigt.

43 Erhebung Angebot 6ffentliche Veloabstellplatze Mai - Juni 2011; Ballmer + Partner AG; Aarau, 9. Marz 2012
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Nur bei einem geringen Teil der Abstellanlagen besteht kein Handlungsbedarf: 9 Anlagen
weisen genligend Kapazitatsreserven auf, verfligen Uber gedeckte Abstellplatze und die Ve-
los kdnnen bei der Anlage angeschlossen werden.

Trotz der geringen durchschnittlichen Belegung in der gesamten Gemeinde sind doch einige
Anlagen Uberbelegt. Dies ist in der nachfolgenden Abbildung ersichtlich.

Abbildung 38: Uberbelegte Veloparkplatze 2011

Zukunftige Entwicklungen / Trends

Beim Bau der Mehrfachturnhalle Margelacker sind Veloabstellanlagen vorgesehen.

Konflikte / Herausforderungen

Insgesamt waren bei der Erhebung 9 der 115 Abstellanlagen Uberflllt. Die Problematik beim
Bahnhof Wettingen durfte mit der Realisierung der B+R-Anlage (Bike + Ride) vorerst beho-
ben sein. Fir die anderen Gebiete bleiben die Engpasse bestehen.

In Zukunft, mit der Férderung des Langsamverkehrs sowie verbesserten OV-Anschliissen
wird der Bedarf an Anlagen fur das Bike + Ride nicht nur beim Bahnhof, sondern auch bei
wichtigen Bushaltestellen mit Veloeinzugsgebiet (z. B. EW, Rathaus, Stadion, Bushof) weiter
zunehmen.
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3.7 Fussverkehr
3.7.1 Wanderwege
Ausgangslage

Eine Wanderroute fiihrt von der Klosterhalbinsel durch das tberbaute Gebiet auf die Lagern.
Weitere kantonale Wanderrouten gibt es entlang der Limmat im Siiden der Gemeinde und
auf der Lagern.

Abbildung 39: Auszug aus dem schweizerischen Wanderwegnetz (Quelle: AGIS)
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Von den Wanderwegen der Gemeinde** liegen viele im Gebiet der Lagern sowie im Gebiet
Sulperg (Abbildung 40). Die Route Nummer 8 (violett) verbindet mit ihren zwei Wegen die
Landstrasse mit dem Bahnhofsgebiet und der Klosterhalbinsel.

Abbildung 40: Wanderwege der Gemeinde Wettingen

Zukiinftige Entwicklungen / Trends

Limmatuferweg zwischen Geleisen der Furttal-Bahnlinie und dem Stausee vorgesehen.

Konflikte / Herausforderungen

Die Wanderroute zwischen der Lagern und der Limmat fiihrt ab der Landstrasse an der viel-
befahrenen Alberich Zwyssigstrasse entlang. Das Problem bei der Verbindung der Limmat
mit der Lagern durch Fusswege ist, dass dabei Eisenbahnlinien und je nachdem auch die
Autobahn gequert werden missen.

44 Wanderfiihrer Wettingen - 11 Wanderungen durch Wettingen; www.wettingen.ch/de/tourismus/wanderfuehrer
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3.7.2 Fusswege im Baugebiet
Ausgangslage

Die Gemeinde verfiigt in weiten Teilen Uber ein dichtes, gut bis sehr gut ausgebautes und
sicheres Fusswegnetz.

Bisher bestand kein Konzept flir ein kommunales Fusswegnetz. Vor allem in den alteren
Baugebieten (vor 1950 gebaut) gibt es viele kleine Fusswege, welche Abkurzungen fiir
Fussganger erlauben. In neueren Baugebieten (ab 1970) fehlen diese jedoch haufig, oder
das Benutzen der Wege durch Arealiiberbauungen ist fiir die Offentlichkeit untersagt; dies
betrifft v.a. die Landstrasse mit angrenzenden Quartieren (im Zentrum, im Osten) sowie das
sudostliche Baugebiet. Dies flhrt zu einem lickenhaften Fusswegnetz, auf welchem teils
betrachtliche Umwege in Kauf genommen werden mussen.

Entlang den Hauptverkehrsachsen besteht fur den Fussverkehr in Langsrichtung kein Hand-
lungsbedarf, da diese beidseitig mit Gehwegen bestiickt und gut beleuchtet sind. Die sichere
Querbarkeit dieser Achsen kann teilweise verbessert werden.

Achsen, die von Personengruppen benutzt werden, die ein erhdhtes Schutzbedlirfnis im
Strassenverkehr aufweisen (Kindergartner, Schiiler, Personen mit Behinderungen oder al-
tersbedingten Beeintrachtigungen), wurde in der Vergangenheit bereits eine hohe Aufmerk-
samkeit geschenkt. Zu ihrem Schutz wurden zahlreiche Massnahmen umgesetzt.

Eine auf ihre Funktion (wie z.B. Spazier-/Wanderwege, Quartierwege) abgestimmte Ausris-
tung und Gestaltung des Fusswegnetzes (Sitzbanke, Abfallkibel, Beleuchtung, Bepflanzung,
etc.) erfolgte bisher nicht nach einem Ubergeordneten Konzept.

Abbildung 41: Maéngel im Fusswegnetz
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Zukunftige Entwicklungen / Trends

Die im Freiraumkonzept ausgewiesenen Freiraumachsen sollen zu zentralen Langsamver-
kehrsachsen werden.

Im Rahmen der Landschaftsspange Sulperg - Rusler ist stidostlich des Gemeindegebietes
eine Querung der SBB-Geleise, der Autobahn und der Limmat fur den Langsamverkehr ge-
plant. Im Rahmen des Agglomerationsprogramms ist eine neue LV-Verbindung entlang des
Lugibachs von der Limmat weg in 6stlicher Richtung vorgesehen; der benétigte Raum flr
eine niveaufreie Querung der Landstrasse ist bereits eingeplant.

Der Trend zu immer langeren Arbeitswegen kénnte auch zu einer Abnahme des Langsam-
verkehrs fiihren, da zu Fuss oder mit dem Velo vor allem kirzere Strecken zurlickgelegt
werden.

Konflikte / Herausforderungen

Eine der Starken des Fussverkehrs ist es, die kiirzesten Wege nehmen zu kénnen. Auf
Grund von Liicken im Fusswegnetz, fehlender Wege zwischen oder durch Uberbauungen
hindurch sowie Mangel bei der Beschilderung wichtiger Ziele in manchen Quartieren entste-
hen fur den Fussganger teils betrachtliche Umwege, die u.U. zu einer anderen Verkehrsmit-
telwahl fihren. Am westlichen Lagernhang sind z.T. Liicken im hangparallelen Wegnetz vor-
handen, was aufgrund der Hohendifferenz beschwerliche und nicht hindernisfreie Umwege
auslost.

Querungsstellen an Kantonsstrassen sind z.T. zu spéarlich (Landstrasse Ost) oder noch nicht
Uberall mit Mittelinseln gesichert.

An der Landstrasse ist der Zugang zum Zentrum nicht ideal: Durch fehlende Fussachsen
(durch den auf der Nordseite abschottenden Dorfbach und das auf der Stdseite llckige
Wegnetz), die Verkehrsbelastung und Ausgestaltung der riickwartigen Erschliessungsstras-
sen (Matten- und Stiegelenstrasse) und die fur den Fussganger gefahrlichen Zugange tber
oberirdische Parkierungsanlagen.

Das flachig vorhandene Querungsbedurfnis Uber die Landstrasse im Zentrum ist auf die
Fussgangerstreifen beschranki.

Querungen Uber die Bahnanlagen oder die Autobahn, welche die Gemeinde vom Naherho-
lungsraum der Limmat abschotten, sind nur punktuell vorhanden. Teilweise weisen sie Man-
gel im Sicherheitsempfinden auf (z.T. enge, schlecht beleuchtete oder wenig frequentierte
Unter- und Uberfiihrungen mit geringer sozialer Kontrolle) oder sind nicht hindernisfrei (star-
kes Gefalle, Treppen).
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3.8 Offentlicher Verkehr
Ausgangslage

Der Bahnhof Wettingen wird durchgehend im Halbstundentakt von den beiden S-Bahnlinien
S6 (Baden - Uetikon) und S12 (Brugg - Seen) bedient (Abbildung 42)*. Zusatzlich fahrt ein
Regioexpress-Zug im Stundentakt auf der Strecke Olten - Wettingen. Morgens fahrt zusatz-
lich eine S-Bahn dreimal von Koblenz Uber Wettingen nach Zirich, abends zweimal in der
Gegenrichtung.

Abbildung 42: Bahnverbindungen Bahnhof Wettingen

Zusatzlich zum Anschluss ans Bahnnetz mit dem Bahnhof Wettingen fahren mehrere Busli-
nien auf dem Gemeindegebiet. In Abbildung 43 sind die verschiedenen Linien sowie die Tak-
te, in welchen die Buslinien fahren, ersichtlich*s.

45 Schweizerische Bundesbahnen SBB - Webseite; www.sbb.ch
46 Regionale Verkehrsbetriebe Baden-Wettingen (RVBW) AG - Webseite; www.rvbw.ch
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Abbildung 43: Die Buslinien in Wettingen

Die Buslinien, welche von Baden her kommen, verkehren im 74-Stunden-Takt. Die Linie
Neuenhof - Wettingen Busgarage verkehrt zweimal stiindlich. Zu den Stosszeiten wird das
Angebot durch die Buslinie 12 erganzt, welche Baden Dattwil via Baregg mit dem Bahnhof
Wettingen und weiter mit dem Sportzentrum Tagi im Halbstundentakt verbindet.

Mit den 3 Postautolinien ist das Zentrum von Baden sowie Endingen im %-Stunden-Takt er-
reichbar, wobei die Buslinien nicht Gber das Gemeindegebiet von Wettingen fahren. Die
Postautolinien ermdglichen lediglich flr die Gebiete im Nordwesten der Gemeinde die direkte
Anbindung ans Surbtal. Zu den Hauptverkehrszeiten fahrt eine Linie halbstiindlich und in den
Ubrigen Zeiten einmal stlindlich von Endingen weiter nach Tegerfelden. Die Postautolinie
nach Kaiserstuhl verkehrt nur wenige Male am Tag und in unregelmassigen Zeitabstanden.

Die Qualitat, wie Siedlungsgebiete mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen sind, wird mit

der OV-Gliteklasse angegeben. Die OV-Gliteklasse ist abhangig von der Distanz zur Halte-
stelle des o6ffentlichen Verkehrs und von der Taktdichte des offentlichen Verkehrstragers. A
ist die beste, D die schlechteste Klasse (E entspricht dem Bereich ohne OV-Erschliessung).

Die Erschliessungsqualitdt im ganzen Gberbauten Gemeindegebiet erreicht mindestens die
OV-Giiteklasse D (Abbildung 44). Dies bedeutet, dass in der Gemeinde Wettingen keine
gravierenden OV-Erschliessungsliicken vorhanden sind. Dennoch ist die OV-Erschliessung
in den einzelnen Gebieten von sehr unterschiedlicher Qualitat. Somit muss fiir die angestreb-
te Siedlungsverdichtung die OV-Erschliessung verbessert werden.
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Abbildung 44: OV-Giiteklassen und die Bushaltestellen in Wettingen (Quelle: www.map.geo.admin.ch)

Entlang der zentralen Verkehrsachsen Landstrasse und Alberich Zwyssigstrasse ist die Er-
schliessungsqualitat gut (Guteklasse B). Beim Zentrumsplatz sowie in Richtung Baden liegen
einige Gebiete in der besten Giiteklasse.

Einzig am Lagern-Sudhang liegen einige Gebiete in der schlechtesten Guteklasse D. Eine
Untersuchung der Metron AG (2010) hat jedoch gezeigt, dass die Erschliessung des Lagern-
Siidhangs durch eine verlangerte oder neue Buslinie nicht sinnvoll ist, da nur ein geringes
Fahrgastpotenzial vorhanden ist.

Die durchschnittliche Zahl der Ein- und Aussteiger pro Tag (Mo-Fr) liegen bei Haltestellen in
der Gemeinde Wettingen bei den Buslinien 1, 3 und 7 je bei rund 3'000 bis 3'500 Personen.
Auf der Linie 4 (nur zwei Haltestellen auf Gemeindegebiet Wettingen) steigen rund 1'500, auf
den Linien 8 und 12 (ohne Berucksichtigung der Verlangerung durch den Bareggtunnel) we-
niger als 1'000 Personen ein oder aus. Die meisten zu- und aussteigenden Fahrgaste wer-
den bei den Haltestellen EW, Rathaus und Stadion sowie beim Bahnhof Wettingen (nur Bus-
fahrgaste) gezahlt.

Unter Berucksichtigung der gesamten Strecke beférdern die Linien 7 und 1 im Durchschnitt
pro Werktag mehr als 10'000 Personen, die Linie 4 gut 6'000, die Linie 3 knapp 4'000 und die
beiden Linien 8 und 12 weniger als 1'000 Personen am Tag.

Die Linien 1, 3, 4 und 7 weisen unter der Woche eine Sitzauslastung von rund 25% auf. Jene
der Linien 8 und 12 liegt bei etwa 10%.
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Zukunftige Entwicklungen / Trends

Wettingen ist bereits heute grdsstenteils gut bis sehr gut mit dem 6ffentlichen Verkehr er-
schlossen. Da auf dem Strassennetz wahrend der Hauptverkehrszeiten kaum mehr Platz fir
eine weitere Zunahme des motorisierten Individualverkehrs besteht, ist anzunehmen, dass
die Anzahl der OV-Benutzer weiter zunimmt.

Ostlich des Sportzentrums T&gi soll ein regionaler OV-Knoten entstehen, an dem eine
S-Bahnhaltestelle (Furttallinie), das Busnetz und langerfristig auch die Limmattalbahn mitei-
nander verknlpft werden. Damit erhalt das dstliche Siedlungsgebiet mit den bestehenden
verkehrsintensiven Einrichtungen (Einkaufszentrum Tagipark, Sportzentrum Tagi), dem Ar-
beitsplatzschwerpunkt und der gemass kantonalem Richtplan vorgesehenen Siedlungserwei-
terung von regionaler Bedeutung eine sehr attraktive OV-Erschliessung.

Zwischen Baden und Zurich wird gemass dem Bericht Zukunft der nationalen Infrastruktur-
netze in der Schweiz auf der Schiene flr das Jahr 2030 ein Leistungsengpass prognostiziert.

Konflikte / Herausforderungen

Im Osten der Landstrasse verdunnt sich das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs. Die Halte-
stelle Kreuzkapelle wird in den Abendstunden und am Sonntag gar nicht bedient. Auch die
Entwicklungsgebiete sudlich der Landstrasse sind ungenltigend erschlossen.

Viele der Buslinien orientieren sich Richtung Baden Zentrum. Dabei sind der Schulhausplatz
und der Briickenkopf Ost Engpasse, welche zu Instabilitdten im Fahrplan fihren. Auch auf
der Landstrasse werden die Busse des o6ffentlichen Verkehrs durch den MIV behindert.

Untersuchungen haben gezeigt, dass sich die Verbindungen zwischen dem westlichen Teil
der Landstrasse und dem Bahnhof nicht sinnvoll verbessern lassen. Die Reisezeiten zu den
wichtigsten Arbeitsgebieten (Zirich und Baden) liessen sich durch eine direkte Verbindung
Landstrasse West - Bahnhof Wettingen nicht verkiirzen.

Die Schwierigkeit besteht darin, die Qualitat des 6ffentlichen Verkehrs trotz zunehmenden
Passagierzahlen (volle Busse und Zuge) zu erhalten.

Wichtige Beziehungen innerhalb der Gemeinde sind nicht ohne Umsteigen méglich:

e Landstrasse Teil West - Bahnhof Wettingen
e Landstrasse Teil Ost - Bahnhof Wettingen / Tagerhard

Auf Grund seiner Lage ist der Bahnhof Wettingen nicht auf allen Buslinien optimal erreichbar.
Die Linie 8 fahrt unter dem Bahnhof durch, ohne diesen mit einer Haltestelle zu bedienen.
Die Buslinie 4 bedient zwar den Bahnhof Wettingen, jedoch miissen die von Baden kom-
menden Fahrgaste zum Umsteigen die vielbefahrene Schwimmbadstrasse ohne Massnah-
me queren oder den Umweg Uber die Strassenunterfihrung bei der Alberich Zwyssigstrasse
nehmen.
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Mittelfristig durften infolge der inneren Verdichtung einzelne Buslinien (v. a. Linie 3 zwischen
Baden Weite Gasse und Bahnhof Wettingen) an ihre Leistungsgrenzen stossen.

Die Limmattalbahn soll als langfristige Option (nach 2030) von Killwangen bis Baden-
Wettingen verlangert werden. Im kantonalen Richtplan ist sie als Vororientierung ohne
Trasseefreihaltung eingetragen. Die Linienflihrung wird somit vorlaufig offengelassen, muss
aber insbesondere im Rahmen von Neueinzonungen planerisch bereits in angemessener
Weise berlcksichtigt werden.

3.9 Ruhender Verkehr
3.9.1 Parkierung MIV

Das Parkierungsangebot ist ein wichtiger Steuerungsfaktor fiir die Mobilitat. Dabei sollen
geniigend Parkfelder vorhanden sein, um die Bedurfnisse befriedigen zu kénnen, jedoch
sollen nicht durch zu viele Parkfelder Fehlanreize geschaffen werden.

Ausgangslage

Im bisherigen Verkehrsrichtplan sind 3 Parkraumzonen definiert (Abbildung 45).

Abbildung 45: Parkraumzonen in Wettingen
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In dieser Zentrumszone darf héchstens 90 Minuten parkiert werden, be-
zahlt wird bei Parkuhren.

In der blauen Zone darf das Auto gemass den Informationen, welche auf
der Parkscheibe ersichtlich sind, abgestellt werden. Bei den Feldern mit
Parkuhren sind die Beschriftungen der Parkuhren zu beachten.

Die Parkfelder sind nicht bewirtschaftet.

Der Gemeinderat hat Uber die Jahre problembezogen fallweise Abweichungen von diesen
Grundsatzen angeordnet. Zum Beispiel werden innerhalb der Parkraumzone 3 der Parkplatz
des Tagiparks, des Schwimmbads Baden und des Lidl und innerhalb der Parkraumzone 2
jene bei den Kirchen oder einzelnen Schulen bewirtschaftet.

In allen drei Zonen sind fiir Anwohner und Pendler Tages- und Monatskarten verfiigbar. Mo-
natskarten kosten zwischen CHF 35 und 70, Tageskarten CHF 10.

Das Nachtparkieren kostet in allen 3 Zonen im Monat CHF 25 fur PW und 50 fur Lastwagen.

Im regionalen Parkraumkonzept wird die Zahl der 6ffentlichen Parkfelder mit 3'449 und die
an eine Nutzung gebundenen Parkfelder mit 1'112 angegeben. In der nachfolgenden Tabelle
ist deren Anzahl in den verschiedenen Parkraumzonen aufgelistet.

Ortlichkeit | Offentliche | Offentlich zu- Private Parkfelder |Private Parkfel- |Bemerkungen
Parkfelder" | gangliche Park- | mit Doppelnutzung, |der mit Doppel-
felder an Nutzung | regelmassige Nut- |nutzung, bei An-
gebunden? zung maglich® lassen / Events®
Parkraum- | 359 466 825 bewirtschaftet (PU)
zone 1
Parkraum- | 1073 630 238 bewirtschaftet (PU)
zone 2 831 blaue Zone
004 weisse PP
630 ohne Bewirtschaftung
Parkraum- | 452 1099 27 455 726 bewirtschaftet (PU)
zone 3 067 blaue Zone
438 weisse PP
802 ohne Bewirtschaftung
Tabelle 10: Offentliche und private Parkfelder in den Parkraumzonen
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Definition 6ffentliche Parkfelder: Parkfelder mit und ohne zeitliche Begrenzung, welche
nicht an eine Nutzung oder an einen bestimmten Zweck gebunden sind (inkl. Blaue Zone).

Definition 6ffentlich zugangliche Parkfelder an Nutzung gebunden: Parkfelder mit und oh-
ne zeitliche Begrenzung, welche an eine bestimmte Nutzung oder einen bestimmten
Zweck gebunden sind (z.B. Einkauf, Kirchenbesucher, etc.).

Definition private Parkfelder mit Doppelnutzung, regelmassige Nutzung méglich: nicht
offentlich zugangliche Parkfelder, welche jedoch regelmassig abends (z.B. ab 20:00 Uhr)
oder an den Wochenenden weiteren Benutzern zu Verfugung stehen.

Definition private Parkfelder mit Doppelnutzung, bei Anlassen und Events: nicht 6ffentlich
zugangliche Parkfelder oder Parkflachen (Platze), welche flir ausserordentliche Anlasse
und Events beigezogen werden konnen (erfordert i.d.R. Beizug von Verkehrskadetten
sowie zusatzliche Beschilderung)

Die grésseren o6ffentlichen oder 6ffentlich zuganglichen Parkierungsanlagen in der Gemeinde
sind in den Teilplanen "Motorisierter Individualverkehr" sowie "Parkierung" ersichtlich.

Im Parkraumkonzept wird fir Wettingen festgestellt, dass im Bereich der Landstrasse jeweils
nur noch wenig freie Parkplatze im 6ffentlichen Raum vorhanden sind. Viele freie Parkfelder
stehen in den Gebieten siidlich der Landstrasse zur Verfiigung. Uber die ganze Gemeinde
hinweg gesehen betrug die Auslastung der Parkfelder knapp 40%. Die raumliche Auslastung
der Parkplatze ist in Abbildung 46 ersichtlich.

Abbildung 46: Ubersicht Parkierungsbilanz 2009 (Quelle: Regionales Parkraumkonzept - Konzeptbericht)
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Eine detaillierte Auswertung der Auslastung der Parkfelder zeigt, dass sich die Nachfrage
nach Parkfeldern zum Teil von Strasse zu Strasse stark unterscheidet. Nachfolgende Tabelle

und Abbildung zeigen fiir eine Stichprobe Angebot und Belegungsgrad der Parkfelder.

Parkfeld PF vorhanden PF belegt Belegung %
Altenburgstrasse 48 17 35
Austrasse 23 4 17
Bifangstrasse 25 20 80
Dorfstrasse 16 6 38
Grenzstrasse 28 17 61
Greubstelstrasse 7 3 43
Heimstrasse 1 17
Jurastrasse 24 3 13
Lagernstrasse 24 2 8
Landstrasse 96 78 81
Langacker 40 16 40
Lerchenstrasse 7 1 14
Margelstrasse 42 6 14
Schule Margelstr. 22 2 9
Mattenstrasse 44 17 39
Mythenstrasse 8 6 75
Neufeldstrasse 52 5 10
Neustrasse 34 8 24
Pilatusstrasse 2 22
Quartierstrasse 2 25
Rigistrasse 3 38
Staffelstrasse 32 6 19
Tagerhardstrasse 80 8 10
Tagerhardstrasse, Kieswerk 200 100 50
Tagerhardstrasse L + M 85 45 53
Tagerhardstrasse, Verzinkerei 100 40 40
Tagerhardstrasse, Sportzentrum 300 60 20
Tagerhardstrasse Sporthalle 20 3 15
Utostrasse 19 16 84
Zentralstrasse 79 47 59
Zentralstrasse, Kreuzzelg 90 45 50
Total 1576 589 37
Tabelle 11: Detailauswertung 6¢ffentliches Parkplatzangebot und Belegungsgrad

(Quelle: Regionales Parkraumkonzept - Konzeptbericht)
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Abbildung 47: Anzahl sowie Auslastung der 6ffentlichen Parkfelder entlang der im regionalen Parkraumkonzept
untersuchten Strassen in Wettingen

An verschiedenen Orten des Gemeindegebietes werden 6ffentliche Parkfelder (z.B. Kreuz-
zelg, Hardstrasse, Neufeldstrasse, Winkelriedstrasse, Etzelstrasse, rund um HPS) von
Fremd- und Dauerparkierern benutzt. Dies ist teilweise auf ein unzureichendes Parkplatzan-
gebot der Gewerbebetriebe zurtickzufiihren.

Zukunftige Entwicklungen / Trends

Das regionale Parkraumkonzept prognostiziert fiir 2025 auch fiir das Gebiet sudlich der
Landstrasse eine Zunahme der Auslastung der Parkierungsanlagen auf ein kritisches Mass.

Konflikte / Herausforderungen

In einigen erhaltenswurdigen (Gartenstadt-) Quartieren sind heute zu wenige Parkflachen fur
PWs auf privatem Grund vorhanden. Bauprojekte oder Verdichtungen in diesen Quartieren
kénnen deshalb trotz Beschréankung der Anzahl Parkplatze unter Beriicksichtigung der OV-
Erschliessung zu mehr Parkfeldern (auf privatem Grund) als heute fuhren und die wertvollen
Vorgartenstrukturen unter Druck setzen.
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Entlang der meisten Strassen ist das Angebot an 6ffentlichen Parkfeldern deutlich grosser
als die Nachfrage (Tabelle 11) und fuhrt daher zu Problemen mit Fremdparkierung und aus
Sicht des Modal Split unerwiinschten Fehlanreizen. Andernorts werden die 6ffentlichen
Parkplatze untertags jedoch vollstandig von Fahrzeugen der ortsansassigen Gewerbebetrie-
be bendtigt.

Vor allem die hohe Auslastung der Parkfelder im Zentrum entlang der Landstrasse fiihrt zu
Parkplatzsuchverkehr, wenn den Besuchern nicht bekannt ist, wo noch freie Parkfelder lie-
gen. Dies ist sowohl fir die Anwohner und Beschaftigten als auch fir die Kunden stérend.

Ausdehnungen der bewirtschafteten Zonen fuhren in der Regel nicht zu einer Behebung,
sondern nur zu einer raumlichen Verlagerung des Problems in angrenzende Gebiete.

Parkierungsanlagen, die der Naherholung dienen, liegen teilweise inmitten der Naherho-
lungsgebiete (Eigi, im Wald ndrdlich Grafeguet) und fuhren daher zu Verkehr in den Naher-
holungsgebieten und einer Einschrankung der Erlebnisqualitat.

3.9.2 Park + Ride
Ausgangslage

Anlagen fur den
kombinierten Verkehr MIV -
OV bestehen beim Bahnhof
Wettingen sowie in der
naheren Umgebung bei den
Bahnhofen Baden und
Neuenhof (Abbildung 48).

Beim Bahnhof Wettingen
norddstlich der Bahnlinie
befindet sich an der Gu-
terstrasse beim Giter-
Baden schopf ein oberirdischer
Parkplatz fur das Park +
Ride mit 106 Parkfeldern.
Die Distanz zum nachstge-
legenen Perron betragt fur
die am nachsten gelegenen
Parkfelder 30 Meter, fir die
am weitesten entfernten
Parkfelder ist die Distanz

N7 jedoch relativ gross.
Abbildung 48: Park + Ride - Standorte in und um Wettingen (Quelle: AGIS) J 9
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Das P+R (Park + Ride) sidlich des Bahnhofs wurde im Jahr 2013 aufgehoben. Untersu-
chungen des Kantons haben gezeigt, dass in beiden Park + Ride-Anlagen noch viele freie
Platze vorhanden sind. Es ist deshalb anzunehmen, dass auch der nérdliche (viel grossere)
Parkplatz alleine geniigend Kapazitat aufweist. Die Entwicklung muss jedoch weiterhin beo-
bachtet werden, vor allem wenn alternative Abstellmdéglichkeiten fur Personenwagen im Um-
feld des Bahnhofs neu bewirtschaftet werden und somit weniger Pendler das Auto in den
Quartieren abstellen und anschliessend den Zug benutzen.

Die Kosten fiir Park + Ride am Bahnhof Wettingen sind in der Tabelle 12 ersichtlich.

Kosten fur das Park + Ride [CHF]

Pro Tag Pro Monat | Pro Jahr
5 50 500
Tabelle 12: Kosten P+R Bahnhof Wettingen

Zukiinftige Entwicklungen / Trends

Momentan sind keine Entwicklungen im Bereich des Park + Ride absehbar.

Konflikte / Herausforderungen

Bei der Parkierung fir die kombinierte Mobilitat sind momentan keine Konflikte vorhanden,
jedoch muss die Auslastung der Anlage beim Bahnhof laufend beobachtet werden.

3.10 Fazit
3.10.1 Siedlung und Verkehr

o Die Gemeinde Wettingen weist nur noch wenige Bauzonenreserven auf. Siedlungser-
weiterungen (Einzonungen) sind zwar nicht ganzlich ausgeschlossen, werden aber in
Zukunft aufgrund des revidierten Raumplanungsgesetzes nur noch unter bestimmten
Voraussetzungen moglich sein. Umso mehr muss der Siedlungsinnenentwicklung im
Rahmen der bevorstehenden Gesamtiberprifung der Nutzungsplanung Siedlung
hdchste Beachtung geschenkt werden.

e Die mdgliche Bevolkerungszunahme auf 25'000 Einwohnerinnen und Einwohner, die
Beschaftigtenzunahme und die damit verbundene, notwendige Siedlungsverdichtung
und -erneuerung stellen eine Herausforderung dar.
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3.10.2 Verkehrssicherheit

¢ Die Analyse der Unfalle von 2000 bis 2010 zeigt, dass sich viele Unfalle entlang der
Landstrasse, Alberich Zwyssigstrasse, Zentralstrasse, Staffelstrasse, Mattenstrasse
und der Bahnhofstrasse ereignen. Dort sind auch die Verkehrsbelastungen am héchs-
ten. Je nach Gebiet sind die Unfallzahlen seit 2003 / 2005 riicklaufig.

e Wahrend einige Punkte mit Unfallhdufung dank geeigneter Massnahmen beseitigt wer-
den konnten, haben sich im Untersuchungszeitraum an den Knoten Zentralstrasse /
Bahnhofstrasse, Landstrasse / Marzengasse / Jurastrasse und Landstrasse / Halbar-
tenstrasse die Unfalle nicht verringert beziehungsweise zugenommen.

o Die Anzahl der Verletzten und Toten sowie der verletzten und toten Fussganger auf
Gemeindestrassen hat im untersuchten Zeitraum nicht abgenommen. Es sind deshalb
Bestrebungen notwendig, um die Sicherheit auf den Gemeindestrassen zu erhdhen.

e Die zu erwartende Zunahme des Verkehrs erhoht das Risiko fur Unfalle wieder.

3.10.3 Verkehrsmanagement / Modal Split

o Beim Brickenkopf Ost werden Massnahmen ausgefiihrt, welche das Linksabbiegen
von Norden her zu den Hauptverkehrszeiten nicht mehr erlauben. Dies fuhrt zu einer
erhéhten Belastung auf der Achse Schartenstrasse / Marzengasse. Das Zentrum Land-
strasse ist von Ennetbaden und vom Unteren Aaretal nur noch via Schartenstrasse er-
reichbar.

o Das Verkehrsmanagement dirfte auch zu einer erhdohten Verkehrsbelastung auf der
Achse Seminar- / Schwimmbadstrasse fiihren.

o Wegen der Pfortnerung erschwert sich die Erreichbarkeit von Wettingen von Osten her
(Autobahn, Wirenlos, Furttal).

e Die OV-Behinderungen durch den MIV werden durch OV-Priorisierung und bauliche
Anpassungen bei Knoten reduziert. Es besteht jedoch die Gefahr, dass die OV-
Priorisierungsmassnahmen als Zwischenpfértnerung missbraucht werden, was zu Stau
in der Gemeinde Wettingen fihren wirde.

o Die steigenden durchschnittlichen Pendlerdistanzen flihren zu einer Abnahme des LV.

e Massnahmen zur Steigerung des OV- und LV-Anteils konkurrieren sich gegenseitig. Die
Anteile des OV und LV sollen jedoch zu Lasten des MIV zunehmen.

3.10.4 Mobilitatsmanagement

e Der Bekanntheitsgrad der Mobilitatsplattformen (zum Beispiel badenmobil, aargaumo-
bil) ist noch nicht genligend hoch. Zudem sind der Bevdlkerung die vielfaltigen Proble-
me (Staus, Larm, Luftbelastung), welche durch die Mobilitat entstehen, zu wenig be-
kannt.
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Mobilitatsmanagement soll in Zukunft bereits in Planungsprozessen integriert werden.

In der Gemeinde sind zwar Mobilitystandorte vorhanden, jedoch fehlen diese im Norden
und Slidosten des Gemeindegebietes. Zudem sind nur am Bahnhof mehrere Fahrzeu-
ge vorhanden.

Die langer werdenden Pendlerdistanzen flihren zu Vorteilen fir den MIV, wenn die Um-
steigepunkte LV / OV beziehungsweise OV / OV nicht optimiert werden und die Reise-
zeiten mit dem OV fiir dieselbe Strecke viel langer sind als mit dem MIV.

Mangel bei der Signalisation wichtiger Ziele in der Gemeinde fiihren zu Umwegfahrten
beziehungsweise erschweren das Finden der kirzesten Routen im Gemeindegebiet.

3.10.5 Motorisierter Individualverkehr

Die Autobahn A1 wird bei Wettingen als Engpass prognostiziert. Dies erhéht den Druck
auf das Kantons- und Gemeindestrassennetz.

Der Verkehr aus dem unteren Aaretal Richtung Zurich fihrt mitten durch das Agglome-
rationszentrum Baden-Wettingen.

Mit dem zu erwartenden gleichbleibenden oder leicht zunehmenden Motorisierungsgrad
nimmt die Zahl der Fahrzeuge mit steigenden Einwohnerzahlen zu. Fur die zusatzlichen
Fahrzeuge gibt es in den Spitzenstunden jedoch keine Kapazitatsreserven auf den
Strassen.

Seit Ende 2014 sind fast alle Wohngebiete der Gemeinde Teil von Tempo-30-Zonen. In
einigen weiteren Gebieten sind verkehrsberuhigte Zonen geplant (Klosterhalbinsel, er-
weitertes Bahnhofsareal, Bifangstrasse, Freiquartier).

Der 6ffentliche Raum weist vor allem wegen der Orientierung auf den MIV erhebliche
Mangel in der Aufenthaltsqualitat und der Nutzbarkeit auf. Im Zusammenhang mit der
Abstimmung von Siedlung und Verkehr gilt es auch, den Aspekten der Freiraumnutzung
und Freiraumqualitat geblhrend Beachtung zu schenken.

Hohere Belastungen auf der Landstrasse und anderen wichtigen Verkehrsachsen fiih-
ren zur Zunahme der Larm- und Luftbelastung. Diese flihren zu gesundheitlichen Prob-
lemen. Massnahmen zur Linderung der Larmbelastung verursachen hohe Kosten.

Sowohl fiir die Kantons- als auch fiir die Gemeindestrassen sind Larmsanierungspro-
jekte in Umsetzung. Spatestens bis 2018 werden die von Larm betroffenen Liegen-
schaften gemass den Larmschutzvorschriften saniert sein.

3.10.6 Veloverkehr

Die kantonale Route, welche lUber Landstrasse / Zentralstrasse flhrt, ist unter anderem
auf Grund von Linksabbiegevorgangen ungunstig. Velofahrer, welche die Strecke be-
reits einmal gefahren sind, werden auf der Landstrasse geradeaus fahren und nicht den
Umweg Uber die Zentralstrasse nehmen.
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o Ein regionales Veloverkehrsnetz ist in Planung, welches in Ergadnzung zum kantonalen
Netz weitere schnelle und direkte Routen flir Pendler und die Erschliessung wichtiger
Zielorte bereitstellt (wie z.B. den Bahnhof oder die Einkaufsorte an der Landstrasse).

o Die Radwege (Landstrasse Ost, Schwimmbadstrasse) sind im Bereich der Querstras-
sen (Zufahrten zu Liegenschaften) jeweils vortrittsbelastet, was ein zligiges Vorankom-
men erschwert.

o Haufige Regimewechsel (wie z.B. an der Schwimmbadstrasse) fiihren zu Verunsiche-
rungen und heiklen Situationen.

e Das lokale Veloverkehrsnetz weist Licken auf. Zudem sind die kommunalen Routen
nicht beschildert.

e Bei der Briicke fiir Fussganger und Velofahrer entlang der bestehenden SBB-Briicke
zwischen Wettingen und Baden Uber die Limmat sind die Zufahrtswege zu schmal.

¢ Im noérdlichen Gemeindegebiet gibt es keine Velorouten. Eine Radroute mit Beschilde-
rung ware winschenswert. Dank dem bestehenden Tempo 30 waren dafir weniger
Massnahmen notwendig.

¢ Manche Parkierungsanlagen fir Fahrrader sind vor allem wegen alten Parkierungssys-
temen nicht optimal. In wenigen Gebieten sind die Veloabstellanlagen (berlastet.

¢ Neben dem B+R am Bahnhof Wettingen ist auch Bedarf an Abstellanlagen bei den
wichtigsten Bushaltestellen (EW, Sportzentrum Tagi, Stadion, Bushof) vorhanden.

3.10.7 Fussverkehr

o Die Wanderroute entlang der Alberich Zwyssigstrasse ist wegen des hohen Verkehrs-
aufkommens nicht optimal.

e Entlang der Limmat weist das Langsamverkehrsnetz Liicken auf. Mit dem geplanten
Limmatuferweg zwischen den Geleisen der Furttal-Bahnlinie und dem Stausee verbes-
sert sich die Situation.

e Bisher bestand in der Gemeinde Wettingen kein Konzept flir den Fussverkehr.

e Das Netz der Fusswege in Wettingen weist noch Licken auf. Dies fuhrt dazu, dass
Fussganger in manchen Quartieren nur auf Umwegen zum Ziel gelangen.

¢ In einigen Baugebieten fehlen zum Teil die 6ffentlichen Wegrechte, was zu Umwegen
fur Fussganger flhrt.

e Bereits in der Vergangenheit wurde Kindern und Personen mit erhéhtem Schutzbedirf-
nis eine hohe Aufmerksamkeit geschenkt und zahlreiche Massnahmen realisiert.

e Querungen der Kantonsstrassen sind zum Teil sparlich oder nicht gentigend sicher
ausgerustet. Ebenso sind nur punktuell Querungsmadglichkeiten der Bahnlinie und der
Nationalstrasse vorhanden, welche das Siedlungsgebiet vom Naherholungsraum
Limmat trennen.
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3.10.8 Offentlicher Verkehr

e Zwischen Baden und Zirich wird auf der Schiene fiir das Jahr 2030 ein Leistungseng-
pass prognostiziert. Die regionalen Verbindungen durften deshalb unter Druck geraten.

¢ Die meisten Buslinien sind nach Baden orientiert. Verbindungen innerhalb der Gemein-
de sind deshalb teilweise nur mit Umsteigen moglich. So sind zum Beispiel der westli-
che Teil der Landstrasse nicht direkt mit dem Bahnhof Wettingen und der dstliche Tell
der Landstrasse nicht mit dem Bahnhof und dem Tagerhard verbunden.

e Trotz der generell guten Erschliessung mit dem 6ffentlichen Verkehr besteht beim Alt-
enburgquartier, am Lagern-Stdhang sowie an der éstlichen Landstrasse (Entwick-
lungsschwerpunkt) ein Defizit, welches bisher aus wirtschaftlichen Griinden nicht beho-
ben werden konnte.

o Die Lage der Bushaltestellen beim Bahnhof Wettingen (Linien 4 und 8) ist nicht optimal.

o Es ist nicht bekannt, ob die Limmattalbahn von Neuenhof via Wettingen nach Baden
verlangert wird und wie die allfallige Linienfiihrung aussehen wiirde. Dies erschwert ei-
ne allfallige Trasseesicherung.

o Eine Herausforderung besteht darin, die Qualitat des 6ffentlichen Verkehrs trotz zu-
nehmenden Passagierzahlen (volle Busse und Zlge) zu erhalten beziehungsweise zu
verbessern.

3.10.9 Ruhender Verkehr

o Entlang der meisten Strassen ist das Angebot an 6ffentlichen Parkfeldern deutlich gros-
ser als die Nachfrage. Andernorts werden die offentlichen Parkplatze untertags jedoch
vollstandig von Fahrzeugen der ortsansassigen Gewerbebetriebe bendtigt (PP Kreuz-
zelg, Hardstrasse).

e Vor allem die hohe Auslastung der Parkfelder im Zentrum entlang der Landstrasse fuhrt
zu Parkplatzsuchverkehr, wenn den Besuchern nicht bekannt ist, wo noch freie Parkfel-
der liegen. Dies ist sowohl fiir die Anwohner und Beschaftigten als auch fiir die Kunden
stérend.

¢ In einigen Quartieren sind heute zu wenige Parkflachen fir PWs auf privatem Grund
vorhanden. Aufzonungen in diesen Quartieren kdbnnen deshalb trotz Berlcksichtigung
der OV-Erschliessung zu mehr Parkfeldern als heute filhren und die wertvollen Vorgar-
tenstrukturen unter Druck setzen.

¢ Im Osten des Gemeindegebietes werden 6ffentliche Parkfelder von Fremd- und Dauer-
parkierern (wegen teilweise unzureichendem Parkplatzangebot der privaten Gewerbe-
betriebe) benutzt.

¢ Obwohl die kleinere der beiden Park + Ride-Anlagen beim Bahnhof Wettingen aufge-
hoben wurde, sind momentan noch genligend freie Platze vorhanden.
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4 Ziele

Nachfolgend sind die Oberziele der Gemeinde im Bereich Verkehr aufgelistet. Diese werden
in den nachfolgenden Unterkapiteln vertieft.

Oberziele

¢ Optimale Abstimmung der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung aufeinander
o Wesensgerechter Einsatz der verschiedenen Verkehrstrager

e Forderung von siedlungs-, landschafts- und umweltfreundlichen, energieeffizienten und
zukunftstrachtigen Mobilitatsformen

e Aufwertung von Frei- und Strassenraum und den Quartieren

e Sicherstellen der Verkehrssicherheit besonders auch fir die schwacheren Verkehrsteil-
nehmer

e Bedurfnisgerechter Ausbau der Verkehrsinfrastruktur / von Verkehrsinfrastruktur-
schwachstellen

o Gewabhrleistung und Optimierung der Erreichbarkeit zum Erhalt der Standortattraktivitat

o Wirtschaftlichkeit der Massnahmen gewahrleisten

4.1 Siedlung und Verkehr

e Die Gemeinde soll an gut erschlossenen Lagen wachsen

Das Bevolkerungswachstum soll priméar in den bestehenden Bauzonen aufgefangen werden.
Im Vordergrund stehen dafir Gebiete mit gutem Anschluss an das Netz des 6ffentlichen
Verkehrs und des Langsamverkehrs.

Im Rahmen der bevorstehenden Gesamtiberprifung der Nutzungsplanung Siedlung sind
diejenigen Regelungen zu treffen, die dazu beitragen, die Siedlungsinnenentwicklung an den
geeigneten Standorten zu férdern.

Eine allfallige Erweiterung des Baugebietes soll in éstliche Richtung erfolgen. Dabei ist die
Landschaftsspange Sulperg - Rusler als Siedlungstrenngurtel zu bertcksichtigen.

Zusatzliche Arbeitsplatzgebiete oder Verdichtungen in bestehenden Arbeitsplatzgebieten wie
auch verkehrsintensive Einrichtungen sollen in Gebieten mit hoher OV-Erschliessungsgiite
zu liegen kommen.

Trotz der Verdichtung entlang der Landstrasse missen alle heute von der Landstrasse her
erschlossenen Parzellen auch in Zukunft in adaquater Weise erschlossen sein.
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e Wettingen soll auch in Zukunft eine attraktive und vielfaltige Quartierstruktur haben

Der Gartenstadtcharakter soll erhalten bleiben. Siedlungsverdichtungen sind deshalb mit der
Freiraumentwicklung zu koordinieren.

Fur die Wohngebiete ist die Versorgung mit Freirdumen und Naherholungsrdumen zu ge-
wahrleisten.

4.2 Verkehrssicherheit

e Die Sicherheit auf den Kantons- und Gemeindestrassen soll erhoht werden

Durch geeignete Massnahmen sollen bei den Knoten, wo im Untersuchungsraum keine Re-
duktion der Anzahl Unfalle festgestellt werden konnte, das Unfallrisiko verkleinert werden.
Dies betrifft vor allem die Knoten Zentralstrasse / Bahnhofstrasse, Landstrasse / Marzengas-
se / Jurastrasse sowie Landstrasse / Halbartenstrasse.

Bei weiteren Orten mit Unfallhdufung wie der Landstrasse, der Alberich Zwyssigstrasse und
weiteren missen ebenfalls geeignete Massnahmen ergriffen werden, um die Zahl der Unfalle
weiter zu reduzieren.

Ein besonderer Fokus muss auch auf die Gemeindestrassen gelegt werden, um die Zahl der
Verletzten, welche in den letzten zehn Jahren ungefahr konstant geblieben ist, zu reduzie-
ren. In den Wohnquartieren mit Tempo 30 durfte sich die Sicherheit bereits verbessert ha-
ben, deshalb soll bei den Gemeindestrassen ein besonderer Fokus auf die T50-Achsen ge-
legt werden.

e Die Sicherheit des Langsamverkehrs wird erhdht
Die Anzahl und die Schwere der Unfélle soll moglichst reduziert werden. Ein spezielles Au-

genmerk gilt dabei der Sicherheit von Schulwegen.

Mit der Realisierung von verkehrsberuhigten Gebieten und einer Optimierung der bestehen-
den Querungen (Landstrasse, Alberich Zwyssigstrasse) soll die Sicherheit des Langsamver-
kehrs verbessert werden.

Bei Strassenerneuerungen muss ein besonderer Fokus auf die Sicherheitsbedtirfnisse von
Fussgangern und Radfahrern gelegt werden.

Fur ungelbte Radfahrer soll ein Netz zur Verfligung stehen, welches ermaoglicht, die wichti-
gen Ziele in der Gemeinde und der Region zu erreichen.
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4.3 Verkehrsmanagement / Modal Split

¢ Negative Auswirkungen des Verkehrsmanagements fiir Wettingen vermeiden und gleich-
zeitig die Erreichbarkeit sicherstellen

Trotz des Verkehrsmanagements Baden-Wettingen und der damit verbundenen Pfortnerung
vor dem Siedlungsgebiet Wettingens soll die Erreichbarkeit von Wettingen gewahrleistet
werden. Die Kapazitatsprobleme vor allem beim Schulhausplatz und beim Briickenkopf Ost
in Baden sollen nicht dazu fiihren, dass Fahrzeuge auch Wettingen nicht mehr erreichen
kdénnen.

Die von Osten infolge Pfértnerung verschlechterte Erreichbarkeit fur den MIV ist Gber eine
Starkung des OV-Angebotes zu kompensieren.

Die Erreichbarkeit des Zentrums an der Landstrasse von Westen her ist Uber die Kantons-
strassen zu gewahrleisten.

Falls die Massnahmen beim Briickenkopf Ost zu mehr Verkehr auf der Achse Schartenstras-
se / Marzengasse flihren, wird dies mit geeigneten Massnahmen verhindert.

Der regionale Verkehr soll ab dem Knoten Landvogteischloss auf der Achse Seminarstrasse
| Schwimmbadstrasse kanalisiert werden. Der regionale Durchgangsverkehr soll sich nicht
auf die Gemeindestrassen (Achse Seminarstrasse / Tagerhardstrasse) fortsetzen.

e Umsetzung von flankierenden Massnahmen des Verkehrsmanagements fur den offentli-
chen Verkehr

Das Verkehrsmanagement soll auch dem 6ffentlichen Verkehr dienen. So sind Massnahmen
notwendig, damit der Bus bei den Pfortneranlagen nicht aufgehalten wird. Innerhalb des Pe-
rimeters des Verkehrsmanagements soll der Bus gegeniber dem MIV bevorzugt werden.

e Die vorhandenen Reserven der Verkehrstrager sollen optimal ausgenutzt werden

Die zu den Stosszeiten ausgelasteten Strassen sollen durch eine Steigerung des OV- und
LV-Anteils entlastet werden. Dies soll mit dem Ausbau und Aufwertungen des Langsamver-
kehrsnetzes sowie der Optimierung des OV erreicht werden.

Die verschiedenen Verkehrstrager MIV, OV und LV sollen je nach Zweck eingesetzt oder
miteinander kombiniert werden.

Bei Strassenerneuerungen sind, abhangig von der Lage der in Stand zu stellenden Strasse,
die Anspriiche des MIV, OV, Veloverkehrs und des Fussverkehrs zu gewichten. Die ver-
schiedenen Verkehrstrager sind optimal aufeinander abzustimmen.
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4.4 Mobilitatsmanagement

e Verbessern der Informationspolitik tiber die verschiedenen Moglichkeiten der Mobilitat
Ein wichtiges Ziel ist, dass die Bevoélkerung, die Beschaftigten und Schiiler tber die ver-
schiedenen Mdglichkeiten der Mobilitat Bescheid wissen.

Daraus soll folgen, dass das Mobilitdtsverhalten der Verkehrsteilnehmer nachhaltiger wird.
Dies soll unter anderem mit der Steigerung des Anteils der kombinierten Mobilitat sowie
durch Steigerung der Anteile des LV und OV erreicht werden. Fiir die verschiedenen Mobili-
tatszwecke soll jeweils der optimale Verkehrstrager eingesetzt werden.

Bereits bei der Planung von Projekten soll der Mobilitat geniigend Gewicht beigemessen
werden. So kann sichergestellt werden, dass den zukiinftigen Bewohnern und Beschaftigten
je nach Zweck das optimale Verkehrsmittel zur Verfligung steht.

e Optimieren der kombinierten Mobilitat

Der OV und der LV sollen in Zukunft attraktiv sein und auch fiir langere Wegstrecken eine
Alternative darstellen. Dazu miissen die Umsteigepunkte LV / OV und OV / OV optimiert
werden.

¢ Optimieren der Signalisation fiir die verschiedenen Verkehrstrager

Die Signalisation der wichtigsten gemeindeinternen Ziele soll so optimiert werden, dass fir
alle Verkehrstrager die Ziele auf moglichst kurzen Wegen erreicht werden.

4.5 Motorisierter Individualverkehr

e Durchgangsverkehr auf den Kantons- und nicht auf den Gemeindestrassen

Der Druck, welcher durch die Aus-/ Uberlastung der Autobahn A1 sowie auf den Kantons-
strassen lastet, soll nicht dazu fihren, dass die Gemeindestrassen starker mit Durchgangs-
verkehr belastet werden. Der unvermeidbare regionale Verkehr soll auf den Kantons- und
nicht auf den Gemeindestrassen durch das Gemeindegebiet fahren.

e Der Verkehr innerhalb der Gemeinde ist zu verflissigen

Innerhalb des Siedlungsgebietes von Wettingen soll der Verkehr moglichst fllissig gehalten
werden.

e Die Aufenthaltsqualitdt des Strassenraums soll verbessert werden

Bei der Strassenraumgestaltung sollen in Zukunft nicht nur die Bedurfnisse des MIV, son-

dern auch diejenigen des LV und des OV vermehrt berlicksichtigt werden.

Mit der Steigerung der Aufenthaltsqualitat in der Landstrasse soll die Zentrumsfunktion ge-
starkt werden.
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Je nach Funktion der Strassen und Wege sollen diese angemessen begrint, und bei der
Gestaltung soll dem Langsamverkehr mehr Beachtung geschenkt werden.

Die wichtigen Freiraumachsen sollen auch zu zentralen Achsen fiir den Langsamverkehr
werden.

Mit einer klaren Hierarchie der Strassen und Wege (in Abh&ngigkeit ihrer Funktion) sowie mit
der Umgestaltung von Platzen und Knoten sollen die Orientierung im Gemeindegebiet ver-
bessert und die Aufenthaltsqualitat gestarkt werden.

e Reduktion der negativen Auswirkungen des MIV bzw. fir den MIV
Die negativen Auswirkungen von Strassen mit hoher Verkehrsbelastung (wie Stau, Larmbe-

lastung oder Luft-verschmutzung) werden mit geeigneten Massnahmen gedampft.

Mit Verkehrsberuhigungen in den Wohnquartieren wird gewahrleistet, dass der Verkehr nicht
auf die Quartierstrassen ausweicht.

Um die Larmbelastungen der Bewohner zu verringern, werden fiir die betroffenen Liegen-
schaften Larmsanierungsprojekte ausgefinhrt.

Das Ziel ist, dass die in vielen Quartieren vorhandene Siedlungs- und Freiraumqualitat und
damit die Wohn- und Lebensqualitat in Wettingen trotz der Innenentwicklung keinen Scha-
den nimmt.

Strassen mit Mangeln in der Aufenthaltsqualitat sollen gezielt aufgewertet werden. Dem
Langsamverkehr muss dabei besondere Beachtung geschenkt werden.

4.6 Veloverkehr

e Erreichbarkeiten fiir den Veloverkehr sollen besser werden

Um das Velofahren attraktiver zu machen, miissen mehr direkte Routen geférdert werden.
Dazu ist unter anderem ein llickenloses Netz von direkten und schnellen Wegen zwischen
den wichtigen Zielen in der Gemeinde (Landstrasse, Bahnhof Wettingen, Tagipark, Schulen,
Sporteinrichtungen) und in der Region zu schaffen.

e Verbesserung Veloparkierung / Veloinfrastruktur

Um den Langsamverkehr zu férdern, muss auch die Infrastruktur fiir das Abstellen von Fahr-
radern verbessert werden. Neue Parkierungsmadglichkeiten und Erneuerungen des beste-
henden Angebotes sind in Betracht zu ziehen.

Zur Verbesserung der kombinierten Mobilitdt muss das Angebot fur Bike + Ride laufend den
aktuellen Anforderungen angepasst und, wo notwendig, erweitert werden.
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4.7 Fussverkehr

e Erreichbarkeiten fiir den Fussverkehr sollen besser werden

Fur die Fussganger sollen die diagonalen Beziehungen im meist orthogonalen Verkehrsnetz
in Wettingen gestarkt werden (reine Fussweg- / Langsamverkehrsverbindungen, auch ab-
seits des Strassennetzes).

Das Netz soll die wichtigsten Ziele (Landstrasse, Bahnhof Wettingen, Tagipark, Schulen,
Sporteinrichtungen, wichtige Bushaltestellen, Alterseinrichtungen, Kirchen, Rathaus etc.)
miteinander verbinden.

Lucken im Fusswegnetz sind nach Mdglichkeit zu schliessen. Wo die Gemeinde nicht selbst
handlungsfahig ist, sind Verhandlungen mit den Grundeigentiimern vorzusehen.

e Das Fusswegnetz soll attraktiver werden

Alternativen zur Alberich Zwyssigstrasse fur die Verbindung des Lagernhangs mit der
Limmat (kantonale Wanderroute) sowie zwischen der Landstrasse und dem Bahnhofsgebiet
sind zu realisieren.

Entlang der Landstrasse soll die Aufenthaltsqualitat fir den Fussganger erhoht werden.

Die Ausristung und Gestaltung der Fusswegachsen ist zu prifen und auf ihre jeweilige
Funktion abzustimmen.

4.8 Offentlicher Verkehr

e Optimieren des offentlichen Verkehrs

Im Kontext Entwicklungsschwerpunkt Wettingen Ost ist eine Angebotsverbesserung des OV
an der 6stlichen Landstrasse sowie in den dstlichen Entwicklungsgebieten siidlich der Land-
strasse angezeigt. Hierzu kann langerfristig die Limmattalbahn einen wichtigen Beitrag leis-
ten.

Innerhalb der Gemeinde sind wichtige Quell- / Zielgebiete nach Méglichkeit (regionale Ab-
hangigkeiten) durch den 6ffentlichen Verkehr miteinander zu verknipfen. Wenn in Untersu-
chungen festgestellt wird, dass das Schaffen zusatzlicher Verbindungen zielfuhrend ist, sol-
len dazu bei Bedarf neue Buslinien eingeflhrt oder bestehende Linien umgeleitet bezie-
hungsweise verlangert werden.

Da das Schienennetz zwischen Baden und Zirich im Jahr 2030 als Engpass prognostiziert
wird, sollen Bestrebungen der SBB, des Bundes und des Kantons, die Personenkapazitat
auf der Schiene zu erweitern, aktiv unterstitzt werden (Haltestelle Tagerhard, Taktverdich-
tungen).
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Allgemein soll trotz steigender Passagierzahlen die Qualitat im 6ffentlichen Verkehr beibe-
halten oder gesteigert werden. Zudem sollen das bestehende Angebot und mdgliche Netzer-
ganzungen regelmassig Uberprift werden.

Bei Uiberlasteten Strassen und Knoten sollen OV-Priorisierungsmassnahmen regelmassig
geprift werden.

4.9 Ruhender Verkehr

e Optimierung des Parkierungsangebotes

Das kommunale Parkierungssystem tragt zu einem funktionierenden, flissigen Verkehr im
Gesamtverkehrssystem bei. Es ist mit dem regionalen Parkraumkonzept abzustimmen.

In der Gemeinde soll quartierweise die richtige Menge an Parkfeldern zur Verfigung gestellt
werden. Diese sollen flachendeckend (abgestimmt auf die Bewirtschaftung in den umgeben-
den Gemeinden) bewirtschaftet werden.

Das Angebot an o6ffentlichen Parkierungsanlagen soll sich nicht an der Spitzennachfrage
orientieren. Die Spitzen wahrend Veranstaltungen sollen mit Doppelnutzungen, Bewirtschaf-
tung oder einem Parkierungskonzept abgedeckt werden.

In den Quartieren, in welchen Mangel an Parkfeldern auf privatem Grund herrscht, soll si-
chergestellt werden, dass bei Verdichtung und Neubauten nicht das Quartierbild unter den
zusatzlichen Parkfeldern (zum Beispiel in den Vorgarten) leidet.

Personen, welche die Naherholungsgebiete am Rande des Siedlungsgebietes der Gemeinde
Wettingen besuchen, sollen die Méglichkeit haben, die Fahrzeuge an einem geeigneten Ort
abzustellen. Dabei sollen das Naherholungsgebiet selbst, aber auch angrenzende Wohn-
quartiere vor dem wilden Parkieren geschitzt werden.

e Minimieren des Parkplatzsuchverkehrs

Um den Suchverkehr im Zentrum von Wettingen zu minimieren, sollen geeignete Massnah-
men ergriffen werden.
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5 Handlungsfelder und Massnahmen
5.1 A. Siedlung und Verkehr

Handlungsfeld A Siedlung und Verkehr

Massnahmenbereich A1 Gesamtiiberpriifung der Nutzungsplanung, Férderung der
Innenentwicklung

Zielsetzungen:

e Die Gemeinde soll an gut erschlossenen Lagen wachsen
e Wettingen soll auch in Zukunft eine attraktive und vielfaltige Quartierstruktur haben

Im Rahmen der Gesamtiberpriifung der Nutzungsplanung Siedlung sollen folgenden Massnahmen
zur Siedlungsinnenentwicklung geprift werden:

e Erhohung der Ausniitzungsziffer in dafiir geeigneten Gebieten
¢ Anpassung der Grundmasse (Abstande, Gebaudehdhen bzw. Geschosszahlen)
¢ Gestaltungs- / Sondernutzungsplanpflicht

¢ Schaffung von Anreizen zur Mobilisierung der vorhandenen oder neu geschaffenen Nutzungspo-
tenziale

o Aktive Bodenpolitik der 6ffentlichen Hand

e Forderung von Konkurrenzverfahren (Wettbewerbe, Studienauftrédge) zur Qualitatssicherung und
zur Aktivierung der Nutzungspotenziale

e Baulandumlegungen
e Bewahren und starken von ortsbildpragenden Quartierstrukturen

¢ Sicherstellen der adaquaten Erschliessung aller an die Landstrasse grenzenden oder direkt tUber
die Landstrasse erschlossenen Parzellen in einer Revision der Erschliessungsplanung

Voraussetzungen Keine
Zustandigkeit Bau + Planung
Weitere Beteiligte Kanton

Bezug zu anderen Bereichen A2, D2, 12

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen
Etappierung Etappierung nicht méglich
Termine 2017 - 2020

Kosten
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Handlungsfeld A Siedlung und Verkehr

Massnahmenbereich A2 Charakter der Gartenstadt erhalten und weiterentwickeln

Zielsetzungen:

e Wettingen soll auch in Zukunft eine attraktive und vielfaltige Quartierstruktur haben

Wettingen weist eine vielfaltige Siedlungsstruktur auf. Vor allem die Gartenstadtquartiere sollen in
ihrer Qualitat erhalten werden.
Die historisch bedeutenden Siedlungsteile sollen als Identitatstrager gestarkt werden.

Diese Zielsetzungen sollen mit den Instrumenten der Nutzungsplanung und der Sondernutzungs-
planung erreicht werden. Als Grundlage daflir dienen stadtebauliche Studien, Konkurrenzverfahren,
Machbarkeitsstudien, etc.

Voraussetzungen Keine
Zustandigkeit Bau + Planung
Weitere Beteiligte Kanton, Private

Bezug zu anderen Bereichen A1

Stand der Bearbeitung Freiraumkonzept liegt seit 2013 vor
Etappierung Etappierung gut mdglich
Termine Daueraufgabe

Kosten
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5.2 B. Verkehrssicherheit

Handlungsfeld B Verkehrssicherheit

Massnahmenbereich B1 Laufende Analyse der Unfille und Unfallschwerpunkte

Zielsetzungen:

e Die Sicherheit auf den Kantons- und Gemeindestrassen soll erhéht werden
e Die Sicherheit des Langsamverkehrs wird erhdht

Die Unfallzahlen in Wettingen miissen laufend untersucht werden, um geeignete Massnahmen fir
die Reduktion der Zahl der Unfélle zu bestimmen. Es soll auch ein Lernprozess tber wirksamere
und weniger wirksame Massnahmen stattfinden.

Folgende Auswertungen sollten regelmassig durchgefiihrt werden:

¢ Unfallschwerpunkte (z. B. mehr als 10 Unfalle an einem Knoten in 5 Jahren) mit einem besonde-
ren Fokus auf Unfélle mit Verletzten und speziell mit verletzten Fussgangern / Radfahrern

o Wirksamkeit durchgefuhrter Massnahmen (z. B. Reduktion der Unfalle in T30-Gebieten oder Kno-
tenumbauten)

¢ Unfallbeteiligte (Fussganger, Velofahrer, Autofahrer, Motorradfahrer)

o Art der Unfalle (z. B. Auffahrunfall, Schleuder- oder Selbstunfall, Unfall beim Queren, Unfall beim
Richtungswechsel, Unfall beim Uberholen)

Voraussetzungen Keine

Zustandigkeit Bau + Planung mit Regionalpolizei
Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen B2

Stand der Bearbeitung Kleine Analyse in diesem Bericht vorhanden
Etappierung Empfohlen
Termine Alle 4 Jahre

Kosten CHF 10'000 / Analyse
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Handlungsfeld B Verkehrssicherheit

Massnahmenbereich B2 Steigern der Sicherheit bei den Bereichen mit Unfallhdufung

Zielsetzungen:

¢ Die Sicherheit auf den Kantons- und Gemeindestrassen soll erhéht werden
¢ Die Sicherheit des Langsamverkehrs wird erhdht

Auf den Knoten Zentralstrasse / Bahnhofstras-
se, Landstrasse / Marzengasse / Jurastrasse
und Landstrasse / Halbartenstrasse hat sich
die Zahl der Unfalle im untersuchten Zeitraum
nicht reduziert beziehungsweise zugenommen.
Aus diesem Grund ist dort dringender Hand-
lungsbedarf gegeben.

Dank Strassenerneuerungen auf der Land-
strasse, Zentralstrasse, Alberich Zwyssig-
strasse, Schartenstrasse, Bahnhofstrasse so-
wie weiteren punktuellen Massnahmen an der
Landstrasse konnte dort die Anzahl der Unfalle
zum Teil drastisch reduziert werden. Dennoch
gibt es auch da noch Optimierungspotenzial.

Méogliche Massnahmen bei Bereichen mit Unfallhdufung sind:

o Kreisel statt vortrittsgeregelter Knoten, bedeutet bei richtigem Verhalten fur alle Verkehrsteilneh-
mer eine deutliche Verbesserung der Sicherheit

¢ Bauliche und gestalterische Massnahmen zur Verkehrsberuhigung (Massnahmenblatt B3)

¢ Verbesserung der Sicherheit bei Fussgangerstreifen mit erhéhtem Unfallrisiko, z. B. durch Mittel-
inseln (Massnahmenblatt G1)

e Abbiege- und Querungshilfen fiir Velofahrer (Massnahmenblatt F4)

Voraussetzungen Beseitigung von Unfallschwerpunkten auf Grund vorhergehender
Analysen

Zustandigkeit Bau + Planung mit Regionalpolizei, Kanton

Weitere Beteiligte Ev. BfU (Beratungsstelle fir Unfallverhiitung)

Bezug zu anderen Bereichen B1, B3, B4, G1, F4

Stand der Bearbeitung Viele Massnahmen bereits umgesetzt

Etappierung Méglich

Termine Daueraufgabe

Kosten ~ CHF 10'000 - 20'000 pro Sofortmassnahme; wo keine Sofort-

massnahmen erforderlich sind, kénnen Verbesserungen auch im
Rahmen von Strassensanierungen ohne erhebliche Mehrkosten
vorgenommen werden
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Handlungsfeld B Verkehrssicherheit

Massnahmenbereich B3 Verkehrsberuhigung in den Wohnquartieren

Zielsetzungen:

o Die Sicherheit auf den Kantons- und Gemeindestrassen soll erhdht werden
¢ Die Sicherheit des Langsamverkehrs wird erhdht

e Reduktion der negativen Auswirkungen des MIV bzw. fir den MIV

In Wettingen soll in mdglichst allen (Wohn-)
Quartieren Tempo 30 realisiert werden. Auf
diese Weise soll die in den letzten Jahren
stagnierende Zahl der Unfalle auf den Ge-
meindestrassen reduziert werden. Gleichzeitig
hilft dies auch, die Larmbelastung in den be-
treffenden Quartieren zu senken. In Gebieten
mit besonders hohem Fussgangeranteil, vielen
Kindern oder Personen mit erhéhtem Schutz-
bedurfnis kbnnen Begegnungszonen gepruft
werden.

Die grauen Gebiete in der Gemeinde Wettin-
gen sind bereits heute verkehrsberuhigt. In den
meisten Wohnquartieren wurde Tempo 30
2001 oder 2014 eingefihrt.

Spatestens bei der Realisierung des Kreisels Landstrasse/Jurastrasse/Marzengasse soll die Bi-
fangstrasse in die angrenzenden T30-Zonen integriert werden. Mittels flankierender Massnahmen
ist eine Reduktion der Verkehrsbelastung auf der Achse Schartenstrasse - Marzengasse zu errei-
chen.

Auf der Klosterhalbinsel, im erweiterten Bahnhofareal sowie im Freiquartier sind weitere verkehrs-
beruhigte Zonen geplant (orange resp. blaue Schraffierung).

Abhéangig von der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung ist eine Erweiterung der T30-Zonen in nicht
verkehrsberuhigte Gebiete zu prifen (gelbe Gebiete). Bei starkem Verkehrsaufkommen (insb. auf
Achsen mit tiberregionalem Verkehr) kann als eine von moéglichen Massnahmen zur Verkehrsberu-
higung die abschnittsweise Einfiihrung von T30 auf Verkehrsachsen gepriift werden. In den weis-
sen Gebieten sind verkehrsberuhigende Massnahmen in den nachsten 15 bis 20 Jahren nicht ge-
plant, respektive keine relevanten Strassen fir eine Verkehrsberuhigung vorhanden.

Provisorische T30-Massnahmen bei Strassenerneuerungen sind in definitive zu tGberfihren.

Mittel- bis langfristig ist, abhangig von Entwicklungen im Kanton, die Verkehrsberuhigung fir das
Zentrum Landstrasse oder fiir stark verkehrsbelastete Gemeindestrassen in Betracht zu ziehen.
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Voraussetzungen

Zustimmung Kanton

Zustandigkeit
Weitere Beteiligte

Bau + Planung
Kanton

Bezug zu anderen Bereichen

B4, C1, E1, ES3, E4,

Stand der Bearbeitung

Planung weit fortgeschritten

Etappierung Mdglich
Termine 2017/2018 (Etappe 1)
Kosten Abhangig von konkreten Massnahmen
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Handlungsfeld B Verkehrssicherheit

Massnahmenbereich B4 Sicherheit erhéhen fiir Schul- und Kindergartenkinder und
Personen mit erh6htem Schutzbediirfnis

Zielsetzungen:

e Die Sicherheit auf den Kantons- und Gemeindestrassen soll erhéht werden
e Die Sicherheit des Langsamverkehrs wird erhdht

In Wettingen sind lber das ganze Gemeindegebiet zahlreiche Schul- und Kindergartenstandorte
verteilt. Die Sicherheit auf den am meisten befahrenen Schulwegen geniesst deshalb besondere
Prioritadt. Mogliche Massnahmen sind:

¢ Bei unsicheren Situationen auf Schul- und Kindergartenwegen rasch Massnahmen ergreifen
(z.B. Fussgangerstreifen trotz T30, Mittelinseln bei Fussgangerstreifen, Einengungen)

¢ Bei allgemeinen Strassenumbaumassnahmen an Schulwegen die besonderen Bedurfnisse der
Schulkinder / Kindergartenkinder bericksichtigen

e Querbarkeit der Ubergeordneten Strassen verbessern (z.B. Mittelinseln, Mehrzweckstreifen)

Massnahmen zur Beseitigung allfalliger Mangel werden in Zusammenarbeit mit dem Kanton erar-
beitet beziehungsweise die Richtlinien des Kantons werden bericksichtigt.

Sichere Schulwege dirften zu einer Reduktion der Anzahl Kinder, welche mit dem "Elterntaxi” in die
Schule gelangen, fuhren.

Fur Personen mit erhéhtem Schutzbediirfnis (Alter, kdrperliche oder geistige Behinderung, etc.)
mussen auf den oft begangenen Wegen ebenfalls Massnahmen getroffen werden, wie z.B.:

¢ Optimierte Gehwegabsenkungen bei Strassenquerungen (Berlcksichtigung der Bedurfnisse von
Blinden und Gehbehinderten)

¢ Sitzgelegenheiten
¢ Blindenmarkierungen

Voraussetzungen Keine

Zustandigkeit Bau + Planung mit Schulpflege
Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen B1-B3, F1, F4, G1-G3

Stand der Bearbeitung In umgesetzten Projekten Sicherheitsbedurfnisse berlicksichtigt
Etappierung Méglich
Termine Alle 4 Jahre

Kosten Abhéangig von konkreten Massnahmen
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5.3 C. Verkehrsmanagement / Modal Split

Handlungsfeld C Verkehrsmanagement / Modal Split
Massnahmenbereich C1 Ausweichverkehr in Folge des Verkehrsmanagements ver-
hindern

Zielsetzungen:

o Negative Auswirkungen des Verkehrsmanagements fiir Wettingen vermeiden und gleichzeitig
die Erreichbarkeit sicherstellen

Sollten die Massnahmen beim Brickenkopf
Ost im Rahmen des Verkehrsmanagements zu
einer erhohten Verkehrsbelastung der Achse
Schartenstrasse / Marzengasse fiihren, wer-
den geeignete Massnahmen ergriffen, z.B.:

o Verlangerung Fahrverbot bis nach Morgen-
spitze (Wettingen oder Baden)

¢ Durchfahrtswiderstand erhéhen, z.B. Mass-
nahmen in Knotenbereichen, gestalterische
Massnahmen (z.B. Vorplatz Kirche St. Se-
bastian), Verkehrsberuhigung Scharten-
strasse , Abzonierung Bifangstrasse, ab-
schnittsweise T30

¢ Linksabbiegemdglichkeit am Briickenkopf Ost Richtung Landstrasse in Hauptverkehrszeiten nicht
aufheben oder Anschluss via optimierten Knoten Schdnaustrasse / Landstrasse sicherstellen

Der Gemeinderat behalt sich vor, Massnahmen bereits aufgrund der heutigen Verkehrsbelastung zu
ergreifen, insbesondere zum Schutz der angrenzenden Quartiere und der betroffenen Schulwege.

Langerfristig ist in der Stadt Baden die Abklassierung der Schartenstrasse von einer Quartiersam-
melstrasse in eine Erschliessungsstrasse geplant.

Die erhohte Belastung auf der Kantonsstrasse Seminar- / Schwimmbadstrasse wird akzeptiert, da
andere Strassen dadurch entlastet werden. Dabei ist zu verhindern, dass die kommunale Achse
Seminar- / Tagerhardstrasse als Schleichverkehrsroute attraktiver wird oder der Verkehr dort an-
derweitig zunimmt. Hierzu werden die Weberstrasse (zwischen Bahnhof und Tagerhardstrasse) und
die Téagerhardstrasse (zwischen Bahnhof und Weberstrasse) in eine T30-Zone Uberfuhrt. Weitere
mogliche Massnahmen kdnnen ahnlich aussehen wie bei der Achse Schartenstrasse / Marzengas-
se (Verkehrsberuhigung, gestalterische Massnahmen).

Verkehrsberuhigung kann eine Massnahme zur Vermeidung von Durchgangsverkehr sein, die ge-
meindeinterne Funktion der Verkehrsachsen darf jedoch nicht gefahrdet werden.
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Voraussetzungen Verkehrsmanagement umgesetzt
Zustandigkeit Bau + Planung, Kanton

Weitere Beteiligte Stadt Baden

Bezug zu anderen Bereichen E1, B3

Stand der Bearbeitung

Noch nicht begonnen

Etappierung Mdglich
Termine Bis 2021
Kosten Abhangig von konkreten Massnahmen




KGV Wettingen

Seite 102

Handlungsfeld C

Massnahmenbereich C2

Verkehrsmanagement / Modal Split

Busbevorzugungen

Zielsetzungen:

¢ Umsetzung von flankierenden Massnahmen des Verkehrsmanagements fiir den 6ffentlichen

Verkehr

e Die vorhandenen Reserven der Verkehrstrager sollen optimal ausgenutzt werden

Generell sind die Standortgemeinden des Verkehrsmanagements bei der Konzeption der Steuerung
und dem Monitoring unter Einrdumung eines Mitspracherechts miteinzubeziehen.

Beim Knoten Knoten Landstrasse / Schénaus-
trasse soll der Bus durch Priorisierung die Kno-
ten schneller passieren. Diese diirfen jedoch
nicht als Zwischenpfértnerung ausgestaltet
werden.

Auf der Landstrasse soll im Bereich Geisswies
eine Busspur realisiert werden.

Mit diesen Massnahmen sind mit dem Bus
kurzere Fahrzeiten mdglich. Dies macht den
Bus gegeniber dem MIV konkurrenzfahiger.

Der Nutzen und allfallige negative Auswirkun-
gen von Zwischenpfortnerungen sind vertieft
und ergebnisoffen zu prifen.

Voraussetzungen

Verkehrsmanagement umgesetzt

Zustandigkeit
Weitere Beteiligte

Bau + Planung, Kanton, Stadt Baden

Bezug zu anderen Bereichen

H4

Stand der Bearbeitung

Busspur / Pfortnerung Geisswies in Projektierung

Etappierung Méglich
Termine 2016 (Geisswies)
Kosten Abhangig von konkreten Massnahmen
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5.4 D. Mobilitatsmanagement

Handlungsfeld D Mobilitatsmanagement
Massnahmenbereich D1 Gezielte Informationspolitik im Bereich Mobilitidt durch die
Gemeinde

Zielsetzungen:

e Verbessern der Informationspolitik iber die verschiedenen Moglichkeiten der Mobilitat
¢ Die vorhandenen Reserven der Verkehrstrager sollen optimal ausgenutzt werden

Das Hauptziel des Mobilitatsmanagements ist eine nachhaltigere Mobilitat. Mogliche Massnahmen
zur Verbesserung der Informationspolitik sind:

¢ Informationen Uber die Mobilitat in und um Wettingen: Vor- und Nachteile der verschiedenen Ver-
kehrstrager sowie Méglichkeiten der kombinierten Mobilitat

¢ Mobilitdtsfacher fur Neuzuztger mit Informationen zu den verschiedenen Mdglichkeiten des
Mobilseins in der Region

¢ Hinweis auf www.mobilitaetsdurchblick.ch, www.aargaumobil.ch und www.badenmobil.ch; der
Aufbau einer gemeindeeigenen Mobilitatsplattform ist hingegen nicht notwendig.

o Mobilitdtsberatung (durch die bestehenden Plattformen) fir Unternehmen, Mobilitdtskonzept mit
dem Ziel, Mitarbeiter zum Umsteigen auf LV / OV zu motivieren

¢ Angebot "Schule Mobil" fiir 5. Klasse Primarschule und 1. bis 4. Klasse Oberstufe

¢ Mobilitdtsinformationstag fir Schulklassen; Durchflihrung eines jahrlichen Mobilitatstages (z.B.
am europaweiten ,Tag ohne Auto“ am 22.09)

o Aktion ,Einkaufen ohne Auto® (mit dem im Zentrum ansassigen Gewerbe)

o Aktion ,Velofahren in und rund um Wettingen*

o Hauslieferservice mit E-Bikes mit Anhangern priifen

¢ Informationskampagne ,Arbeiten, Einkaufen, Sporttreiben mit dem Velo®

Die Gemeindeverwaltung nimmt beziglich Mobilitat ihre Vorbildfunktion wahr, z. B. durch:

o Teilnahme an der Aktion bike to work; allgemeine Anreize, den Arbeitsweg mit dem Velo, zu Fuss
oder mit dem o6ffentlichen Verkehr zuriickzulegen

¢ Velopatrouille der Regionalpolizei
¢ Mobilitystandort auf dem Parkplatz beim Rathaus, Mobility-Nutzung flr Geschéaftsfahrten
 Okologisierung der Fahrzeugflotte
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Voraussetzungen

Keine

Zustandigkeit
Weitere Beteiligte

Bau + Planung mit Standortférderung

Bezug zu anderen Bereichen

Stand der Bearbeitung

Noch nicht begonnen

Etappierung Méglich
Termine Ab 2020
Kosten Kosten nach Aufwand
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Handlungsfeld D Mobilitatsmanagement

Massnahmenbereich D2 Mobilititsmanagement in der Planung

Zielsetzungen:

e Verbessern der Informationspolitik Gber die verschiedenen Mdoglichkeiten der Mobilitat
e Die vorhandenen Reserven der Verkehrstrager sollen optimal ausgenutzt werden

Die Mobilitat soll bereits in der Planung berlcksichtigt werden. Folgendes soll im Rahmen von Nut-
zungsplanungsrevisionen (Teilrevision / Gesamtrevision) oder Sondernutzungsplanungen geprift
werden:

¢ Mobilititsmanagementpflicht fir grosse Firmen (Neuansiedlung, Betriebserweiterung)
¢ Mobilitdtsmanagementpflicht fir Einrichtungen mit hohem Personenverkehr

¢ Mobilititsmanagementpflicht fiir grossere neue Wohniiberbauungen bereits im Baubewilligungs-
verfahren

o Mobilititsmanagementpflicht in Entwicklungsgebieten (z. B. fir Entwicklungsgebiet Wettingen
Ost)

Ferner soll reglementiert werden, dass die umweltfreundliche Mobilitdt von Grossveranstaltungen
gefordert werden soll. Unter anderem ist folgendes denkbar:

e Ticketintegration OV-Anreise und Eintritt
¢ Parkplatzbewirtschaftung
¢ Informationsmassnahmen

Voraussetzungen Keine

Zustandigkeit Bau + Planung
Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen A1

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen
Etappierung Méglich
Termine 2017 - 2020 (Gesamtuberprifung Nutzungsplanung)

Kosten
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Handlungsfeld D

Massnahmenbereich D3

Mobilitatsmanagement

Férdern von Mobility und Taxiunternehmen in Wettingen

Zielsetzungen:

e Verbessern der Informationspolitik Gber die verschiedenen Mdoglichkeiten der Mobilitat
e Optimieren der kombinierten Mobilitat

Taxis sind ebenfalls eine gute Alternative fur vereinzelte Autofahrten, zum Beispiel nach einem Ein-
kauf. Mdgliche zusatzliche spezielle Wartebereiche fir Taxis kdnnten an den folgenden Standorten

realisiert werden:

¢ Bei publikumsintensiven Nutzungen (wie z. B. Tagipark, Sportzentrum Tagi)

Mobility und den Taxibetreibern werden bei
Bedarf an geeigneten Orten Standplatze im
offentlichen Raum angeboten.

Mit dem Ausbau der Mobility-Fahrzeugflotte in

Wettingen soll die Attraktivitat der Gemeinde

als Wohnstandort auch fur Haushalte ohne

Auto gestarkt werden. Mdgliche zusatzliche

Mobilitystandorte sind:

¢ auf Verwaltungsparkfeldern

e im Zentrum

e beim Tagipark

e Prifung von Mobilitystandort fir neue grosse
Wohnuberbauungen

Voraussetzungen

Keine

Zustandigkeit
Weitere Beteiligte

Bau + Planung
Mobility, Taxibetreiber

Bezug zu anderen Bereichen

Stand der Bearbeitung

Noch nicht begonnen

Etappierung Méglich
Termine Alle 5 Jahre
Kosten Keine
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Handlungsfeld D Mobilitatsmanagement

Massnahmenbereich D4 Erarbeiten eines Signalisationskonzepts fiir die verschiede-
nen Verkehrstrager

Zielsetzungen:

e Optimieren der Signalisation fiir die verschiedenen Verkehrstrager

e Durchgangsverkehr auf den Kantons- und nicht auf den Gemeindestrassen
e Erreichbarkeiten fur den Veloverkehr sollen besser werden

e Erreichbarkeiten fiir den Fussverkehr sollen besser werden

Fir die verschiedenen Verkehrstrager (MIV, Veloverkehr, Fussverkehr) soll entschieden werden,
welche Ziele und Verbindungen in der Gemeinde beschildert werden sollen. Dazu soll ein Konzept
erstellt werden, wo die Signalisationen untereinander abgestimmt und fur die einzelnen Verkehrs-
trager klar ersichtlich sind.

Regionale und Uberregionale Ziele sollen so ausgeschildert werden, dass der Verkehr moglichst auf
den Hauptachsen (Kantonsstrassen fiir den MIV, nationale und kantonale Radrouten, kantonale
Wanderwege) kanalisiert wird.

Die bestehenden Signalisationen sollen ebenfalls tUberpriift und deren Kompatibilitat mit dem Signa-
lisationskonzept abgestimmt werden.

Auch fir die regionalen Velo- und Wanderwege soll die Signalisation untersucht werden. Fehlende
Beschilderungen sind, regional abgestimmt, zu erganzen.

Voraussetzungen Keine

Zustandigkeit Bau + Planung mit Regionalpolizei
Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen A1

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen
Etappierung Méglich
Termine Ab 2022
Kosten Konzept: CHF 20'000

Umsetzung: offen
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5.5 E. Motorisierter Individualverkehr

Handlungsfeld E

Massnahmenbereich E1

Motorisierter Individualverkehr

Kanalisieren und verfliissigen des gemeindeinternen Ver-
kehrs auf den Hauptachsen

Zielsetzungen:

e Durchgangsverkehr auf den Kantons- und nicht auf den Gemeindestrassen
e Der Verkehr innerhalb der Gemeinde ist zu verfliissigen

e Reduktion der negativen Auswirkungen des MIV bzw. fir den MIV

¢ Verkehrsberuhigung der Strassen, auf denen der Verkehr abnehmen soll

Massnahmen zur Kanalisierung des gemeindeinternen Verkehrs auf den Hauptachsen stehen im
Konflikt mit dem Ziel, die Gemeindestrassen nicht mit Durchgangsverkehr belasten zu wollen (zum
Beispiel Achsen Schartenstrasse / Marzengasse, Seminarstrasse / Tagerhardstrasse).

Um die Wohnquartiere und verkehrsberuhigten
Zonen von Verkehr zu entlasten, soll der
Quell-Ziel-Verkehr Wettingens auf den Sam-
melstrassen kanalisiert werden.

¢ In der Regel Vortrittsberechtigung flr die
Durchgangsachsen vor untergeordneten
Strassen

o Fir alle Verkehrsteilnehmer optimierte
Strassenquerschnitte

¢ Verflissigung an Knoten, z.B. Marzengasse
/ Jura- / Landstrasse, verbunden mit Abklas-
sierung Bifangstrasse (Kreiselkonzept)

¢ Bei Bedarf gezielter Ausbau bei Schwach-
stellen

Voraussetzungen

Keine

Zustandigkeit
Weitere Beteiligte

Bau + Planung
Kanton, Stadt Baden

Bezug zu anderen Bereichen

B3, C1,E2, E3

Stand der Bearbeitung

In umgesetzten Projekten berticksichtigt

Etappierung Méglich
Termine Laufende Umsetzung
Kosten Abhangig von konkreten Massnahmen
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Handlungsfeld E

Massnahmenbereich E2

Motorisierter Individualverkehr

Niveaufreier Ausbau des Knotens Briickenkopf Ost

Zielsetzungen:

e Durchgangsverkehr auf den Kantons- und nicht auf den Gemeindestrassen

e Der Verkehr innerhalb der Gemeinde ist zu verfllissigen

e Reduktion der negativen Auswirkungen des MIV bzw. fir den MIV

Der Brickenkopf Ost ist im heutigen Zustand
Uberlastet. Die Massnahmen im Rahmen des
Verkehrsmanagements fuhren zu mehr Ver-
kehr auf der Achse Schartenstrasse / Marzen-
gasse. Mit dem Bau eines niveaufreien Kno-
tens (Unterfihrung der Nord-Siid-Beziehung)
ist die Leistungsfahigkeit des Knotens wieder
gewahrleistet, die Achse Schartenstrasse /
Mérzengasse sollte wieder entlastet werden.

Der niveaufreie Ausbau des Briickenkopfs Ost
ist Teil des kantonalen Richtplans.

Der Knoten befindet sich auf Badener Gebiet,
im Schnittpunkt von Kantonsstrassen. Wettin-
gen unterstutzt die Bestrebungen zum Bau
eines niveaufreien Knotens.

Voraussetzungen

Projekt von Kanton / Stadt Baden

Zustandigkeit
Weitere Beteiligte

Kanton, Stadt Baden
Bau + Planung

Bezug zu anderen Bereichen

E1

Stand der Bearbeitung

Noch nicht begonnen

Etappierung Nicht mdglich
Termine Nach 2023
Kosten Fur Wettingen keine
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Handlungsfeld E Motorisierter Individualverkehr

Massnahmenbereich E3 Aufwertung von Strassenraumen

Zielsetzungen:

¢ Die Gemeinde soll an gut erschlossenen Lagen wachsen
¢ Wettingen soll auch in Zukunft eine attraktive und vielfaltige Quartierstruktur haben
¢ Die Aufenthaltsqualitat des Strassenraums soll verbessert werden

Entlang der Landstrasse sowie im Bahnhofs-
gebiet sollen die Siedlungsgebiete verdichtet
werden. Mit der Verdichtung soll eine Aufwer-
tung des Strassenraums einhergehen (BGK
Landstrasse).

Fir beide Gebiete sind Entwicklungsplanungen
in Bearbeitung. Die in diesem KGV festgeleg-
ten Rahmenbedingungen sollen, sofern noch
mdglich, in den jeweiligen Planungen bertck-
sichtigt werden.

Die Aufwertung des Bahnhofgebietes soll auch
zu einer verbesserten Anbindung der Gebiete
sudlich der Bahngleise (Klosterhalbinsel, Ge-
werbegebiet) basierend auf dem Masterplan
Klosterhalbinsel fuhren.

Auf den Achsen Seminar- / Schwimmbadstrasse und Schartenstrasse / Marzengasse sowie der
Alberich Zwyssigstrasse werden ebenfalls Betriebs- und Gestaltungskonzepte (BGK) erarbeitet und
umgesetzt. Fur die BGK Landstrasse, Seminar- / Schwimmbadstrasse und Schartenstrasse / Mar-
zengasse ist die Stadt Baden einzubeziehen.

Neben oben erwahnten Strassen und Gebieten sollen die im Freiraumkonzept behandelten Stras-
sen gemass dem Konzept umgesetzt werden. Das Freiraumkonzept der Gemeinde Wettingen, wel-
ches Ergebnisse des KGV berlcksichtigt, legt Gestaltungsprinzipien fur verschiedene Strassenhie-
rarchien und Strassenziige fest.
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Voraussetzungen Teilrevision der Nutzungsplanung (BNO, Bauzonenplan), Erlass
von Gestaltungsplanen
Zustandigkeit Bau + Planung, Kanton

Weitere Beteiligte

Grundeigentiimer, Gewerbetreibende, HGVW, Stadt Baden

Bezug zu anderen Bereichen

A2, B3, B4, C1, E1

Stand der Bearbeitung

Landstrasse: Testplanung ist abgeschlossen, Masterplan liegt vor,
Erarbeitung BGK untere Landstrasse 2015/2016, Erarbeitung
BGK 6stliche Landstrasse ab 2017/2018

Bahnhofgebiet: Testplanung ist abgeschlossen, Vertiefungsstudie
liegt vor, Gestaltungsplan ist gestartet

Far sudlichen Teil der Alberich Zwyssigstrasse erfolgt Erarbeitung
des BGK wegen Sanierung 2009/10 erst langfristig

Erarbeitung restlicher BGK noch nicht begonnen

Freiraumkonzept erarbeitet, Fortlaufende Umsetzung der Aufwer-
tungsmassnahmen

Etappierung Etappierung der baulichen Entwicklung ist mdglich
Termine Laufende Umsetzung

Erneuerung untere Landstrasse gemass BGK ca. 2019/2020
Kosten Fir Landstrasse (Kostenschatzung fur Aufwertung / Gestaltung

Strassenraum Uber gesamte Landstrasse, gemass Agglomerati-
onsprogramm 2. Generation): 7.95 Mio. (davon max. Kostenbei-
trag Bund: 2.78 Mio.)

Kosten Bahnhofsgebiet und andere BGKs noch offen

Fir die Aufwertung gemass Freiraumkonzept jeweils Bestandteil
der Kosten fur die Instandhaltung und Instandsetzung der Stras-
senverkehrsinfrastruktur
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Handlungsfeld E

Massnahmenbereich E4

Motorisierter Individualverkehr

Strassenlarmsanierung entlang der Kantons- und Gemeinde-
strassen

Zielsetzungen:

¢ Reduktion der negativen Auswirkungen des MIV bzw. fir den MIV

Infolge der hohen Verkehrsbelastungen auf
einzelnen Kantons- und Gemeindestrassen
sind einige Liegenschaften in Wettingen von
Ubermassigem Larm betroffen.

Bis 2018 missen alle Kantons- und Gemein-
destrassen larmtechnisch saniert sein. Per
Ende 2015 konnte die technische und rechtli-
che Bearbeitung des Larmsanierungsprojekts
der Gemeindestrassen fristgerecht abge-
schlossen werden. Bis Ende 2017 kdnnen
noch Subventionen zu freiwilligen Fenstersa-
nierungen ausbezahlt werden, wenn sich aus
dem Larmsanierungsprojekt eine subventions-
berechtigte Uberschreitung der Grenzwerte
ergeben hat.

Voraussetzungen

Keine

Zustandigkeit
Weitere Beteiligte

Bau + Planung, Kanton
Grundeigentimer

Bezug zu anderen Bereichen

B3

Stand der Bearbeitung

Kantonsstrassen: Umsetzung Massnahmen seit 2011

Gemeindestrassen: Larmsanierungsprojekt technisch + rechtlich
im Jahr 2015 abgeschlossen

Etappierung Méglich

Termine Kantonsstrassen: Laufende Umsetzung spatestens bis 2018
Gemeindestrassen: Ausbezahlung Subventionen bis Ende 2017

Kosten Kantonsstrassen: CHF 4.7 Mio. (Anteil Gemeinde CHF 1.8 Mio.)

Gemeindestrassen: CHF 260'000 (Anteil Gemeinde CHF 95'000)
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5.6 F. Veloverkehr

Handlungsfeld F Veloverkehr

Massnahmenbereich F1 Erstellen eines Umsetzungskonzepts Veloverkehr

Zielsetzungen:

¢ Die Sicherheit des Langsamverkehrs wird erhoht
e Erreichbarkeiten fiir den Veloverkehr sollen verbessert werden

Zur Férderung des Veloverkehrs soll in der Gemeinde Wettingen auf Basis des Teilplans Velover-
kehr ein Umsetzungskonzept erarbeitet werden. Fiir das Konzept soll, sofern nicht bereits vorhan-
den, zuerst der Zustand erhoben werden:

¢ Bestehende Massnahmen fir den Veloverkehr (Radwege, Radstreifen)

o Abstellmdglichkeiten

¢ Sicherheitsdefizite

¢ Signalisation der wichtigsten Ziele innerhalb und ausserhalb des Gemeindegebietes

Auf Grund der Analyse im Konzept sollen notwendige Massnahmen zur Verbesserung des Angebo-
tes fur Velofahrende erarbeitet werden (vgl. auch F2 bis F5):

¢ Netzoptimierungen
o Gefahrenbeseitigungen
e efc.

Das Konzept soll auch dazu verwendet werden, dass bei notwendigen Strassensanierungen dem
Veloverkehr je nach Funktion der Strasse genligend Gewicht beigemessen wird.

Die Massnahmenbereiche F2 bis F5 sollen ebenfalls Teil dieses Umsetzungskonzepts werden, sind
auf Grund ihrer Wichtigkeit jedoch separat aufgefuhrt.

Das kommunale Veloverkehrskonzept ist optimal mit den Nachbargemeinden und dem regionalen
Veloverkehrskonzept abzustimmen.

Voraussetzungen Abstimmung mit regionalem Veloverkehrskonzept
Zustandigkeit Bau + Planung
Weitere Beteiligte Umliegende Gemeinden, Baden Regio

Bezug zu anderen Bereichen B3, B4, D4, E3, F2-F5

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen
Etappierung Nicht mdglich
Termine 2017 - 2018

Kosten Konzept: CHF 30'000

Umsetzung: Abhangig von konkreten Massnahmen
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Handlungsfeld F Veloverkehr

Massnahmenbereich F2 Optimieren des bestehenden Veloverkehrsnetzes

Zielsetzungen:

e Erreichbarkeiten fiir den Veloverkehr sollen verbessert werden
o Die vorhandenen Reserven der Verkehrstrager sollen optimal ausgenutzt werden

Im Veloverkehrsnetz werden die zwei kommunalen Hierarchien Groberschliessung und Feiner-
schliessung unterschieden. Die Groberschliessungen fihren haufig entlang von nicht verkehrsberu-
higten Achsen. Als Feinerschliessung wurden primar untergeordnete Strassen sowie diagonale
Ergénzungen im Veloverkehrsnetz klassiert. Je nach Zuteilung zu diesen Kategorien sind unter-
schiedliche Massnahmen notwendig, um die jeweiligen Abschnitte zu optimieren.

Folgende Massnahmen sind zu prifen:

o Radweg / Radstreifen entlang der gesamten Landstrasse, im Zentrum eventuell angepasste L6-
sung im Rahmen der Masterplanung

e Radwege, Radstreifen und Mischverkehr auf Strassenabschnitten nicht wahllos mischen. Konse-
quente Realisierung einer Massnahme, nicht zu haufige Abwechslungen

¢ Auf Radwegen Vortrittsumkehr zu Gunsten des Radweges gegenlber untergeordneten
Querstrassen / Grundstiickszufahrten priifen

e Optimierung des Netzes durch Erlangen von Wegrechten - Zulassung von Veloverkehr (Schulgar-
tenstrasse - Dorfstrasse, Hardstrasse)

¢ Geeignete Einbahnen fur Velogegenverkehr 6ffnen, auf ausgewahlten, geeigneten Fusswegach-
sen Velo zulassen (Schild Fussganger, Velo gestattet), etc.

Voraussetzungen Umsetzungskonzept Veloverkehr liegt vor

Zustandigkeit Bau + Planung mit Regionalpolizei
Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen B3, E3, F1, F3, F4

Stand der Bearbeitung In umgesetzten Projekten bertcksichtigt
Etappierung Méglich
Termine Ab 2019

Kosten Abhéangig von konkreten Massnahmen




KGV Wettingen Seite 115

Handlungsfeld F Veloverkehr

Massnahmenbereich F3 Ergdnzen des bestehenden Veloverkehrsnetzes durch
Schliessen von Liicken

Zielsetzungen:

e Erreichbarkeiten fiir den Veloverkehr sollen verbessert werden

In Wettingen sind einige Liicken fir den Veloverkehr vorhanden, welche zu Umwegen fiir den Rad-
fahrer fuhren:

o Erschliessung offentlicher Anlagen und pub-
likumsintensiver Einrichtungen, wo noch
nicht gut genug (Landstrasse, Tagipark,
Sporteinrichtungen, Schulen)

o Kurzere Netzergdnzungen im Baugebiet
(Margelstrasse, Bifangstrasse - Otelfin-
gerstrasse, Kirchstrasse - Dorfstrasse)

¢ Verbindung Bahnhof / Giiterstrasse - Eisen-
bahnbriicke

o Unterfihrung der Landstrasse fur Langsam-
verkehr im Bereich des Lugibachs

e Verbindungen im Gebiet Geisswies, zum Teil
ausserhalb der Bauzonen (Lugibach, Zent-
ralstrasse, Tagerhardstrasse)

Die Massnahmen im Bereich des Lugibachs und entlang der Zentralstrasse diirfen nicht dazu fih-
ren, dass notwendige Massnahmen entlang der Landstrasse zurlickgestellt oder gar nicht realisiert
werden.

Regionale Massnahmen beinhalten z. B. den Limmatuferweg oder das regionale Veloverkehrskon-
zept von Baden Regio. Die geplanten Massnahmen durch die Gemeinde soll mit Baden Regio ab-
gestimmt werden.

Voraussetzungen Keine
Zustandigkeit Bau + Planung, Kanton
Weitere Beteiligte Baden Regio

Bezug zu anderen Bereichen B3, E3, F1, F4

Stand der Bearbeitung Lugibach: Projektstudie liegt vor
Etappierung Méglich
Termine Ab 2017

Kosten Abhéangig von konkreten Massnahmen
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Handlungsfeld F Veloverkehr

Massnahmenbereich F4 Abbiege- und Querungshilfen fiir den Radverkehr

Zielsetzungen:

¢ Die Sicherheit des Langsamverkehrs wird erhoht
e Erreichbarkeiten fir den Veloverkehr sollen verbessert werden

Vor allem auf Strassen mit hohem Verkehrsaufkommen (viel motorisierter Verkehr, viel Veloverkehr
oder beides) sollen fiir den Radverkehr geeignete Massnahmen fiir einfacheres Queren und Abbie-
gen sowie fir grossere Sicherheit getroffen werden. Mégliche Massnahmen sind:

¢ Unterfihrungen (z. B. Unterflhrung Landstrasse fur Langsamverkehr im Bereich des Lugibachs)
o Velofurten parallel zu Fussgangerstreifen

o Geschutzte Aufstellbereiche fiir das vereinfachte Linksabbiegen

o Mehrzweckstreifen

¢ Orientierungshilfen bei Kernfahrbahnen in der Mitte, um das Aufstellen beim Linksabbiegen zu
vereinfachen

Eine weitere Massnahme zur Veloverkehrsférderung ware unter anderem das Gestatten von
Rechtsabbiegen (bei geeigneten Knoten) fir Radfahrer, wenn die Lichtsignalanlage auf Rot steht
und der rechtsabbiegende gegenlber dem geradeausfahrenden Veloverkehr eine eigene Fahrspur
aufweist.

Voraussetzungen Umsetzungskonzept Veloverkehr liegt vor

Zustandigkeit Bau + Planung mit Regionalpolizei, Kanton
Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen B3, B4, E3, F1, F3, G4

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen
Etappierung Mdglich
Termine Ab 2019

Kosten Abhangig von konkreten Massnahmen
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Handlungsfeld F Veloverkehr
Massnahmenbereich F5 Verbesserungen Parkierung Veloverkehr / Ausbau des B+R-
Angebotes

Zielsetzungen:

e Verbesserung Veloparkierung / Veloinfrastruktur
e Optimieren der kombinierten Mobilitat

Nur mit guten Parkierungsmaoglichkeiten kann
gewabhrleistet werden, dass flr kurze Strecken
haufiger das Velo benutzt wird:

¢ Bei Zielen mit viel Veloverkehr (z. B. Schu-
len, Badi, Sportzentrum T&agi) Parkierungs-
moglichkeiten fur Velos bei Bedarf erneuern
oder ausbauen
¢ Realisierung B+R bei Haltestelle Tagerhard
und bei den wichtigsten Bushaltestellen
(EW, Rathaus, Stadion, Bushof)
¢ Velostation beim Bahnhof
e Stationen mit Veloverleih im Zentrum, beim
Einkaufszentrum Tagipark und beim Bahn-
hof.
¢ In der BNO Vorschriften zu baulicher Auspragung und Grésse von Veloabstellanlagen fir grosse-
re Uberbauungen.
Ab 2016 sollen die Standorte fir Veloverleihstationen nach Bedarfsanalysen des regionalen
Veloverleih von Baden Regio konkretisiert werden. Standorte in Wettingen sollen miteinander
abgesprochen werden.
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Voraussetzungen Umsetzungskonzept Veloverkehr liegt vor
Fur B+R Tagerhard: Haltestelle Tagerhard wird realisiert

Fur B+R bei Bushaltestellen: Grésseres Einzugsgebiet der Bus-
haltestellen (Vorteil des Erreichens der Haltestelle mit dem Velo
gegenuber zu Fuss muss gegeben sein)

Fir Veloverleih: Regionales Veloverleihsystem ist eingefuhrt

Zustandigkeit Bau + Planung
Weitere Beteiligte Kanton, RVBW (regionale Verkehrsbetriebe Baden-Wettingen)

Bezug zu anderen Bereichen F1-F4, H1, H4

Stand der Bearbeitung Noch nicht realisiert, Velostation Bahnhof in Gestaltungsplan be-
ricksichtigt

Etappierung Nicht mdglich

Termine Ab 2019

Kosten ~ CHF 10'000 pro B+R-Anlage bei Bushaltestellen (Beitragsmog-

lichkeit durch Kanton)
Far ubrige Massnahmen abhangig vom Bedarf
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5.7 G. Fussverkehr

Handlungsfeld G Fussverkehr

Massnahmenbereich G1 Erstellen eines Umsetzungskonzepts Fussverkehr

Zielsetzungen:

¢ Die Sicherheit des Langsamverkehrs wird erhoht
e Erreichbarkeiten fir den Fussverkehr sollen besser werden
o Das Fusswegnetz soll attraktiver werden

Zur Forderung des Fussverkehrs soll in der Gemeinde Wettingen auf Basis des Teilplans Fussver-
kehr ein Umsetzungskonzept erarbeitet werden. Fur das Konzept soll, sofern nicht bereits vorhan-
den, zuerst der Zustand erhoben werden:

o Ausstattung von Fusswegen (Begrunung, Sitzgelegenheiten, Abfallbehalter, etc.)
¢ Sicherheitsmangel bei Querungen von Strassen
¢ Signalisation der wichtigsten Ziele innerhalb und ausserhalb des Gemeindegebietes

Auf Grund der Analyse im Konzept sollen notwendige Massnahmen zur Verbesserung des Angebo-
tes fur Fussganger erarbeitet werden (vgl. auch G2 bis G4):

o Netzoptimierungen auf Basis eines Netzplans
e Massnahmen zur Steigerung der Attraktivitdt von Fusswegen
e efc.

Die Massnahmenbereiche G2 bis G4 sollen ebenfalls Teil dieses Umsetzungskonzepts werden,
sind auf Grund ihrer Wichtigkeit jedoch separat aufgefihrt.

Voraussetzungen Abstimmung mit regionalem Fussverkehrskonzept

Abstimmung mit Arbeitsprogramm zur Umsetzung der Land-
schaftsspange Sulperg - Rusler

Zustandigkeit Bau + Planung
Weitere Beteiligte Umliegende Gemeinden, Baden Regio

Bezug zu anderen Bereichen B4, D4, E3, G2-G4

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen
Etappierung Nicht moglich
Termine 2019 - 2020

Kosten Konzept: CHF 30'000

Umsetzung: Abhangig von konkreten Massnahmen
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Handlungsfeld G Fussverkehr

Massnahmenbereich G2 Untersuchung der Strassenquerungen

Zielsetzungen:

¢ Die Sicherheit des Langsamverkehrs wird erhoht
e Erreichbarkeiten fiir den Fussverkehr sollen besser werden

Die Strassenquerungen sind im Fusswegnetz
von zentraler Bedeutung: Mit folgenden Unter-
suchungen soll der Optimierungsbedarf bei
den Fussgangerstreifen festgestellt, und ab-
hangig vom Resultat der Untersuchung sollen
die geeigneten Massnahmen ausgefiihrt wer-
den:

¢ Standort: sind die Fussgangerstreifen am
richtigen Ort? Sind irgendwo Llcken fest-
stellbar?

¢ Wie sind die Querungen ausgestaltet? Z. B.
mit oder ohne Mittelinsel

o Ist der Fussgangerstreifen genligend sicher?
o Optimierungsbedarf bei der Beleuchtung?

e Ist die Ausriistung dem Wegzweck angepasst? Z. B. Schulweg, Umgebung Altersheim

Bei den rot markierten Querungen ist der Handlungsbedarf besonders dringend:

¢ Fehlende Fussgangerstreifen sind zu realisieren

¢ Unsichere Fussgéangerstreifen missen sicherer gestaltet werden (gemass Analyse)

¢ Wo notwendig, sind Unterflihrungen zu realisieren (z. B. Unterfiihrung Landstrasse fur den Lang-
samverkehr beim Lugibach)

Die Sektion Verkehrssicherheit der Abteilung Tiefbau flihrt zurzeit die Zweiterhebung der Fussgan-

gerstreifen auf Kantonsstrassen durch. Massnahmen zur Beseitigung allfalliger Mangel werden in

Zusammenarbeit mit der Gemeinde erarbeitet und dabei die kantonalen Merkblatter beachtet.

Voraussetzungen Keine

Zustandigkeit Bau + Planung mit Regionalpolizei, Kanton, Baden (Seminar-
strasse)

Weitere Beteiligte BfU

Bezug zu anderen Bereichen B2, B4, E3, G1, G3

Stand der Bearbeitung In umgesetzten Projekten berticksichtigt

Etappierung Méglich

Termine Ab 2018; Umsetzung bei Strasseninstandstellungen, falls nicht

gravierende Mangel Sofortmassnahmen bedingen

Kosten Umsetzung: Abhangig von konkreten Massnahmen
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Handlungsfeld G Fussverkehr

Massnahmenbereich G3 Optimierung der Ausriistung der Fusswege

Zielsetzungen:

¢ Die Sicherheit des Langsamverkehrs wird erhoht
e Erreichbarkeiten fur den Fussverkehr sollen besser werden
e Das Fusswegnetz soll attraktiver werden

Die Ausrustung der Fusswege im Gemeindegebiet ist abhangig von den primaren Nutzern der
Fusswegverbindungen. Schiler haben andere Bedurfnisse als erwachsene Pendler oder Betagte.
Die bestehenden Fusswege sollen auf die folgenden Punkte hin untersucht werden:

e Beleuchtung

o Abfallbehalter

¢ Sitzmdglichkeiten

¢ Sicherheitsgefuhl (eventuell auch durch Befragungen in der Bevdlkerung)
o Materialisierung / Gestaltung

o Stimmigkeit / Charakter

Voraussetzungen Umsetzungskonzept Fussverkehr liegt vor

Abstimmung mit Arbeitsprogramm zur Umsetzung der Land-
schaftsspange Sulperg - Rusler

Zustandigkeit Bau + Planung
Weitere Beteiligte Betagtenorganisationen, Elektrizitats- und Wasserwerk Wettingen

Bezug zu anderen Bereichen B2, B4, E3, G3

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen
Etappierung Méglich
Termine Ab 2021

Kosten Abhangig von konkreten Massnahmen
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Handlungsfeld G Fussverkehr

Massnahmenbereich G4 Schliessen bestehender Liicken im Fusswegnetz / Erlangen
von Wegrechten

Zielsetzungen:

e Erreichbarkeiten fiir den Fussverkehr sollen besser werden
o Das Fusswegnetz soll attraktiver werden

Verschiedene Erganzungen im Fusswegnetz,
v. a. im Osten des Gemeindegebietes, sind
durch Strassenlinien gesichert oder als Projek-
tideen vorhanden (griin). Mit zwei Moglichkei-
ten kdnnen verbleibende Licken im Fussweg-
netz in Wettingen geschlossen werden.

Fehlende Durchwegung (blau):
¢ Wege mussen realisiert werden
Fehlende Wegrechte (rot):

e Durch Verhandlungen mit Grundeigentimern
mussen offentliche Wegrechte fir Fussgan-
ger (und zum Teil Velofahrer) erlangt werden

Insgesamt sollen die zentralen Einrichtungen in
Wettingen (Landstrasse / Zentrumsplatz, Bahnhof, Tagipark, Sportanlagen, Spielplatze / Naherho-
lung in den Quartieren, Alterseinrichtungen, Kirchen, Rathaus, etc.) optimal auf dem Fusswegnetz
erreichbar sein. Vor allem im Osten des Gemeindegebietes soll auch gewahrleistet werden, dass
maogliche zuklinftige Bushaltestellen ebenfalls méglichst gut durch direkte und sichere Fusswege zu
erreichen sind.

Regionale Massnahmen beinhalten z. B. den Limmatuferweg sowie die Umsetzung der Land-
schaftsspange Sulperg-Rusler mit dem talquerenden Erholungsweg. Weitere Wettingen betreffende
Massnahmen durften sich mit dem Abschluss der Erarbeitung des regionalen Fuss- und Velover-
kehrskonzepts durch Baden Regio ergeben. Die geplanten Massnahmen durch die Gemeinde sol-
len mit Baden Regio abgestimmt werden.

Voraussetzungen Abstimmung mit Arbeitsprogramm zur Umsetzung der Land-
schaftsspange Sulperg - Risler

Zustandigkeit Bau + Planung, Kanton (wenn Kantonsstrasse betroffen ist),
Baden (Lagernhang / -fuss)

Weitere Beteiligte Grundeigentimer

Bezug zu anderen Bereichen F3, G1, G3

Stand der Bearbeitung 1. Umsetzungen im Rahmen von Gebietsentwicklungen
Etappierung Méglich
Termine Laufend

Kosten Abhangig von konkreten Massnahmen
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5.8 H. Offentlicher Verkehr

Handlungsfeld H

Massnahmenbereich H1

Offentlicher Verkehr

Haltestelle Tagerhard

Zielsetzungen:

e Optimieren des offentlichen Verkehrs

Mit der Haltestelle Tagerhard wird das 6stliche
Siedlungsgebiet inklusive der verkehrsintensi-
ven Einrichtungen (Einkaufszentrum Tagipark,
Sportzentrum Tagi, Arbeitsplatzschwerpunkte,
Gebiete fur Siedlungserweiterung) direkt ans
Bahnnetz angeschlossen.

In Zusammenarbeit mit der SBB soll das Pro-
jekt vorangetrieben und maoglichst rasch reali-
siert werden. Zu bericksichtigen gilt es die
moglichen Linienfihrungen der Limmattalbahn,
um eine optimale Verkniipfung der beiden
Bahnen zu erreichen. Ebenfalls muss eine
gute Verknupfung ans Busnetz gewahrleistet
sein.

Die Haltestelle Tagerhard ist Teil des Agglomerationsprogrammes Aargau Ost (2. Generation) und
vom Kanton Aargau als 1A-Massnahme in STEP 2030 beantragt.

Voraussetzungen

Zusammenarbeit SBB, Bund, Kanton Aargau

Zustandigkeit
Weitere Beteiligte

SBB, Bund, Kanton, Bau + Planung

Bezug zu anderen Bereichen

H2-H4

Stand der Bearbeitung

B-Projekt Agglomerationsprogramm 2. Generation
Regionales Entwicklungskonzept (REK)

Etappierung Nicht moglich
Termine Zeitpunkt Planung und Realisierung: offen
Kosten Gemass Botschaft zum Bundesbeschluss Uber die Freigabe der

Mittel ab 2015 fur das Programm Agglomerationsverkehr belaufen
sich die Kosten fir den Bahnhof auf ca. 6.64 Mio Fr., wovon 2.32
Mio Fr. (35%) auf den Bundesbeitrag fallen.
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Handlungsfeld H Offentlicher Verkehr

Massnahmenbereich H2 Verbesserung OV-Angebot durch Doppelspurausbau Schie-
nennetz im Furttal

Zielsetzungen:

e Optimieren des offentlichen Verkehrs

Die einspurige Eisenbahnstrecke durch das
Furttal zwischen Wettingen und Regensdorf-
Watt fuhrt zu Fahrplaninstabilitdten und ver-
hindert eine Verdichtung des Fahrplanangebo-
tes.

Der Doppelspurausbau soll von der SBB, den
betroffenen Gemeinden sowie den Kantonen
Aargau und Zlrich vorangetrieben werden.

Wettingen unterstitzt den Doppelspurausbau
im Hinblick auf eine verbesserte Anbindung
der Bahnhofe Wettingen und Tagerhard. Der
Doppelspurausbau soll alleine der Kapazitats-
steigerung im Personenverkehr dienen.

Voraussetzungen Zusammenarbeit SBB, Bund, Kantone Aargau und Zirich; ev.
UVB-Pflicht
Zustandigkeit SBB, Bund, Kantone Aargau und Ziirich, Bau + Planung und Ge-

meinden des Furttals
Weitere Beteiligte

Bezug zu anderen Bereichen H1

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen

Etappierung Méoglich, Zweckmassigkeit eines etappenweisen Ausbaus muss
Uberprft werden

Termine Offen (zurlickgestellt)

Kosten Ohne Kostenfolge fir die Gemeinde
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Handlungsfeld H

Massnahmenbereich H3

Offentlicher Verkehr

Festlegung Linienfiihrung / Trasseesicherung Limmattalbahn

Zielsetzungen:

e Optimieren des offentlichen Verkehrs

Die Limmattalbahn soll die boomenden Ge-
meinden im Limmattal miteinander verbinden.
Sie ist ein regionales Projekt, welches unter
anderem im Richtplan des Kantons Aargau
(Orientierungsinhalt) aufgeflhrt ist.

Vor der Realisierung missen die Linienflihrung
festgelegt und die notwendigen Trassen gesi-
chert werden. Vor allem bei Projektentwicklun-
gen im Osten des Gemeindegebietes und ent-
lang der Landstrasse mussen mdgliche Linien-
fihrungen berticksichtigt werden.

Im Rahmen des Masterplans Landstrasse wur-
de eine Trasseefuhrung vom Sportzentrum
Tagi direkt zur Landstrasse definiert. Wahrend

ausserhalb des Siedlungsgebiets und im Ostlichsten Abschnitt der Landstrasse (verkehrsorientierter
Abschnitt gemass Masterplan Landstrasse, vom Siedlungsrand bis Knoten Halbartenstrasse) aus
Sicht der Gemeinde Eigentrassierungen in Frage kommen, sind in der restlichen Landstrasse
Mischverkehrslésungen vorzusehen.

Weitere Beteiligte

Voraussetzungen Richtplaneintrag vorhanden
Bedarf ist vorhanden
Finanzierung gegeben
Zustandigkeit Bau + Planung, Gemeinden Killwangen, Neuenhof, Baden

Kantone Aargau und Zirich
Offentliche Verkehrsbetriebe

Bezug zu anderen Bereichen

H1, H4

Stand der Bearbeitung

Noch nicht begonnen

Etappierung Méglich, Zweckmassigkeit eines etappenweisen Ausbaus muss
Uberpriift werden
Termine 2019 - 2020 (Gesamtiberprifung Nutzungsplanung), sofern

dannzumal Richtplaneintrag vorhanden
Realisierung der Limmattalbahn nach 2030

Kosten
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Handlungsfeld H

Massnahmenbereich H4

Offentlicher Verkehr

Optimierung der Buslinien und der Ausstattung der Haltestel-
len

Zielsetzungen:

e Optimieren des offentlichen Verkehrs

e Die vorhandenen Reserven der Verkehrstrager sollen optimal ausgenutzt werden

Untersuchungen haben gezeigt, dass mit dem
heutigen Bedarf die Verlangerung / Umleitung
der Buslinie 12 bis zur Landstrasse / ins Ent-
wicklungsgebiet Wettingen Ost sowie die kon-
sequente Fuhrung der Buslinie 1 auf der Land-
strasse sinnvoll ist. Ebenso soll die Betriebszeit
der Linie 12 verlangert werden (nicht nur Ab-
deckung der Stosszeiten). Zur genauen Linien-
fihrung der Linie 12 soll eine detaillierte Unter-
suchung erfolgen.

Das Bedurfnis von zusatzlichen / veranderten
Buslinien muss periodisch untersucht werden.
Nur mit geniigend Nachfrage und einem ge-
wissen finanziellen Deckungsgrad sollen Mass-
nahmen eingeflhrt werden (z. B. Ortsbus).

Falls im Rahmen der Uberarbeitung der Nutzungsplanung im Osten des Gemeindegebietes weitere
Gebiete eingezont werden, miissen die Erschliessungsplane fir diese Gebiete mdgliche Buslinien
bertcksichtigen und deshalb die notwendigen Strassenquerschnitte sowie Platz fiir Busbuchten /
Wendemdglichkeiten / Wartebereiche gesichert werden. Bei der OV-Entwicklung im &stlichen Wet-
tinger Gemeindegebiet sind Synergien mit Zielen im westlichen Wirenloser Gemeindegebiet (An-
bindung Sportplatze, Huba, etc.) zu prifen.

Neben den Buslinien muss auch die Ausstattung der Bushaltestellen optimiert werden. Dies betrifft
unter anderem die Zuganglichkeit zu Fuss, Haltekanten, Unterstand, Informationssystem, Beleuch-
tung, Veloparkplatze und weitere.

Voraussetzungen

Geniigende Nachfrage vorhanden

Zustandigkeit
Weitere Beteiligte

Bau + Planung, RVBW, Kanton
Gemeinderat Wirenlos

Bezug zu anderen Bereichen

H1, H3

Stand der Bearbeitung

OV-Studien liegen vor

Etappierung Méglich
Termine Evaluation alle 4 Jahre
Kosten Abhéangig von konkreten Massnahmen
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5.9 |. Ruhender Verkehr

Handlungsfeld | Ruhender Verkehr

Massnahmenbereich I1 Kommunales Parkraumkonzept / Parkierungsreglement

Zielsetzungen:

e Optimierung des Parkfeldangebotes
e Reduktion der negativen Auswirkungen des MIV bzw. fir den MIV

In Koordination mit den umliegenden Gemeinden soll in der Gemeinde Wettingen das regionale
Parkraumkonzept (Zwiebelsystem) umgesetzt werden. Um Fremdparkierung zu verhindern, soll in
allen Parkraumzonen das Langzeitparkieren eingeschrankt und nur mit Bewilligung (Plakette) mog-
lich sein. Es muss gepruft werden, wie der Bedarf fur die Einschrankung des Langzeitparkierens in
der Parkraumzone 3 ist. Falls untertags viele Parkfelder durch Pendler belegt sind, kann die mo-
mentan nur fir die Nacht geltende Einschrankung auch auf den Tag ausgedehnt werden.

Unabhangig von der Parkraumzone sollen Parkierungsanlagen von publikumsintensiven Einrich-
tungen ab der 1. Minute bewirtschaftet werden. Bei Neuanlagen sind Schrankensysteme einzuset-
zen; bei bestehenden Anlagen ist die Kontrolle durch Externe (z.B. Regionalpolizei) durchzufihren
und dies vertraglich zu regeln (u.a. auch Verteilung der Ertrage: 1 Teil an Inhaber, 1 Teil an Bewirt-
schafter fir Winterdienst, Reinigung, Kontrolle). Auch private, 6ffentlich zugangliche Parkierungsan-
lagen sollen bewirtschaftet werden.

Die bestehende Parkraumbewirtschaftung ist zu priifen, und insbesondere in einem allfalligen Ent-
wicklungsgebiet Wettingen Ost sind Lésungsansatze fir eine Anpassung und sinnvolle Bewirtschaf-
tung aufzuzeigen. Analysen sollen zeigen, wo zum Beispiel Fahrzeuge auf 6ffentlichen Parkie-
rungsanlagen abgestellt sind, obwohl Parkfelder auf den privaten Parzellen benutzt werden miss-
ten.

Im ganzen Gemeindegebiet sollen Parkierungsanlagen festgelegt werden, welche sich fiir eine
Mehrfachnutzung (Events, Konzerte, Arbeiten + Wohnen, etc.) eignen. Die Mehrfachnutzung muss
genau geregelt werden.

Gestutzt auf das kommunale Parkraumkonzept ist das Parkierungsreglement zu tberarbeiten.

Voraussetzungen
Zustandigkeit Bau + Planungmit Regionalpolizei
Weitere Beteiligte Kanton, andere Gemeinden des regionalen Parkraumkonzepts
Bezug zu anderen Bereichen 12,13, 14
Stand der Bearbeitung Regionales Parkraumkonzept liegt vor
Umsetzungskonzept zum regionalen Parkraumkonzept liegt vor
Etappierung Méglich
Termine 2016/2017: Uberarbeitung Parkierungsreglement
Umsetzung ab 2017/2018
Kosten
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Handlungsfeld | Ruhender Verkehr

Massnahmenbereich 12 Beschriankung der Anzahl Parkfelder in der BNO

Zielsetzungen:

¢ Optimierung des Parkfeldangebotes

Fir Gebiete mit einer guten Anbindung ans Netz des 6ffentlichen sowie des Langsamverkehrs soll
die Anzahl Parkfelder in der BNO beschrankt werden kénnen. Es ist im Rahmen von (Teil-) Revisi-
onen der Nutzungsplanung quartierspezifisch oder im Rahmen einer Gesamtrevision gesamthaft zu
prufen, ob Uber die heute bereits bestehenden Abminderungsmaoglichkeiten geméass VSS-Norm 640
281 und BNO §45 Abs. 3 weitergehender Abminderungsbedarf besteht. Auf diese Weise kann ver-
hindert werden, dass durch zu viele Parkfelder der MIV-Verkehr Gibermassig zunimmt.

Fir Gebiete, in welchen die Parkfeldzahl beschrankt werden soll, sind Mobility-Standorte zu prifen.

In Quartieren mit zu knappem Angebot an Parkfeldern auf privatem Grund ist in Folge der Verdich-
tung und wegen Neubauten mit mehr Parkfeldern zu rechnen. Zusatzliche Parkfelder sollen mog-
lichst unterirdisch angeordnet werden.

Voraussetzungen Zustimmung Kanton und Einwohner
Zustandigkeit Bau + Planung, Kanton
Weitere Beteiligte Gemeinden in der Umgebung (regionale Abstimmung)

Bezug zu anderen Bereichen A1, 1

Stand der Bearbeitung Regionales Parkraumkonzept liegt vor
Etappierung Nicht moglich
Termine 2016/2017 (Teilanderung Nutzungsplanung Landstrasse)

Kosten
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Handlungsfeld | Ruhender Verkehr

Massnahmenbereich 13 Initialisieren eines ausbaubaren Parkleitsystems

Zielsetzungen:

¢ Minimieren des Parkplatzsuchverkehrs
¢ Reduktion der negativen Auswirkungen des MIV bzw. fir den MIV

Ein Parkleitsystem dient dazu, den Autofahrern
die kirzesten Routen zu den Parkierungsanla-
gen mit noch freien Platzen zu zeigen.

In Wettingen soll ein Parkleitsystem realisiert
werden. Miteinzuschliessen sind die folgenden
Parkierungsanlagen:

e Parkhaus Centerpassage

e Parkhaus Zentrumsplatz

e Parkhaus "Coop"

e Parkhaus Migros

o Parkhaus Hofweg

o Parkierungsanlage "Haus zum Hobel"

¢ Parkierungsanlage "Fust/Physioflex"
Die Liste der Parkierungsanlagen ist nicht abschliessend und kann erweitert werden.

Voraussetzungen KGV
Zustandigkeit Bau + Planung
Weitere Beteiligte Parkhausbetreiber

Bezug zu anderen Bereichen -

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen
Etappierung
Termine 2017 Planung, anschliessend Umsetzung

Kosten Offen
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Handlungsfeld | Ruhender Verkehr

Massnahmenbereich 14 Optimierung der Parkierung bei den Naherholungsgebieten

Zielsetzungen:

¢ Optimierung des Parkfeldangebotes

Fur die Naherholungsgebiete in der unmittelbaren Umgebung des Siedlungsgebiets (Lagern, Sul-
perg, Limmat, Eigi, weitere) sollen Parkierungsmdglichkeiten am Siedlungsrand in geeigneter Form
bestehen. Dabei soll verhindert werden, dass die Naherholungsgebiete selbst zuparkiert werden,
dennoch ist die Erreichbarkeit zu gewahrleisten.

Moglichkeiten waren zum Beispiel die Doppelnutzung von bestehenden Parkierungsanlagen mit
gewerblicher Nutzung zu den Randzeiten. Langfristig kdnnte fiir die Landschaftsspange Sulperg -
Ruisler eine landschaftlich gut eingebettete Parkierungsanlage entlang des libergeordneten Stras-
sennetzes (Land- oder Tagerhardstrasse) geprift werden.

Von der Parkierung am Siedlungsrand sollen keine negativen Einfliisse fir die Anwohner dieser
Quartiere entstehen.

Voraussetzungen Keine

Zustandigkeit Bau + Planung mit Regionalpolizei
Weitere Beteiligte Kanton

Bezug zu anderen Bereichen 1

Stand der Bearbeitung Noch nicht begonnen

Etappierung Méglich

Termine Ab 2017

Kosten Abhangig von konkreten Massnahmen
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6 Umsetzung

Die Massnahmenbereiche wurden, ausgehend von der Beurteilung durch die Gemeinde, in
die folgenden Prioritaten eingeteilt. Die Priorisierung wird auf Basis der jeweils aktuellen
Rahmenbedingungen periodisch Uberpruft und aktualisiert.

[Massnahmenbereich Kap, 2016 [2017-2019[2020-2022] ab 2023

A  Siedlungsentwicklung 4.1
A1 Gesamtlberprifung der Nutzungsplanung, Férderung der Innenentwicklung
A2 Charakter der Gartenstadt erhalten und weiterentwickeln

B  Verkehrssicherheit 4.2
B1 Laufende Analyse der Unfélle und Unfallschwerpunkte

B2 Steigern der Sicherheit bei den Bereichen mit Unfallhdufung
B3 Verkehrsberuhigung in den Wohnquartieren

B4 Sicherheit erhdhen fir Schul- und Kindergartenkinder und Personen
mit erhdhtem Schutzbediirfnis

C Verkehrsmanagement / Modal Split 4.3
C1 Ausweichverkehr in Folge des Verkehrsmanagements verhindern
C2 Busbevorzugungen

D Mobilitaitsmanagement 4.4
D1 Gezielte Informationspolitik im Bereich Mobilitat durch die Gemeinde
D2 Mobilitdtsmanagement in der Planung

D3 Fordemn von Mobility und Taxiunternehmen in Wettingen

D4 Erarbeiten eines Signalisationskonzepts fiir die verschiedenen
Verkehrstrager

E  Motorisierter Individualverkehr

E1 Kanalisieren und verfliissigen des gemeindeinternen Verkehrs auf den
Hauptachsen

E2 Niveaufreier Ausbau des Knotens Briickenkopf Ost
E3 Aufwertung von Strassenrdumen
E4 Strassenlarmsanierung entlang der Kantons- und Gemeindestrassen

F  Veloverkehr
F1 Erstellen eines Umsetzungskonzepts Veloverkehr
F2 Optimieren des bestehenden Veloverkehrsnetzes

F3 Erganzen des bestehenden Veloverkehrsnetzes durch Schliessen von
Licken

F4  Abbiege- und Querungshilfen fiir den Radverkehr
F5 Verbesserungen Parkierung Veloverkehr / Ausbau des B+R-Angebotes

G  Fussverkehr

G1 Erstellen eines Umsetzungskonzepts Fussverkehr

G2 Untersuchung der Strassenquerungen

G3 Optimierung der Ausriistung der Fusswege

G4 Schliessen bestehender Licken im Fusswegnetz / Erlangen von
Wegrechten

H Offentlicher Verkehr

H1 Haltestelle Téagerhard

H2 Verbesserung OV-Angebot durch Doppelspurausbau Schienennetz im
Furttal

H3 Festlegung Linienflihrung / Trasseesicherung Limmattalbahn
H4  Optimierung der Buslinien und der Ausstattung der Haltestellen
1 Ruhender Verkehr

11 Kommunales Parkraumkonzept / Parkierungsreglement

2 Beschrankung der Anzahl Parkfelder in der BNO

I3 Initialisieren eines ausbaubaren Parkleitsystems

4 Optimierung der Parkierung bei den Naherholungsgebieten
- Massnahmen

| Wirkungskontrolle KGV (2021)

Tabelle 13: Zeitliche Umsetzung und Wirksamkeit der Massnahmen im KGV
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7  Wirkungskontrolle

Um eine Kontrolle der Umsetzung dieses kommunalen Gesamtplan Verkehrs zu ermdégli-
chen, sind einerseits in periodischen Abstanden (zum Beispiel alle 5 Jahre) Uberpriifungen
anzuordnen, und anderseits sind messbare Indikatoren notwendig. In der Massnahmentabel-
le im Kapitel 0 ist eine erste Wirkungskontrolle Ende 2021 vorgesehen. Fir die Massnahmen
ist ein grober Zeithorizont fiir die Umsetzung festgelegt.

Es ist verwaltungsintern sicherzustellen, dass Kennzahlen, die z. B. im Rahmen von Bauge-
suchen oder Strassenprojekten laufend erhoben werden, fir die Wirkungskontrolle zur Ver-
fligung stehen.

Die Uberpriifungen kénnen verwaltungsintern oder extern erfolgen. Die Gemeinde bestimmt
fiir die verschiedenen Erhebungen und Uberpriifungen jeweils geeignete Auftragsnehmer.

Selbstverstandlich sind auch neue Verkehrsthemen rollend in die Massnahmenplanung auf-
zunehmen. Der KGV ist spatestens mit der nachsten Nutzungsplanrevision an die neuen
Verhaltnisse anzupassen.

Die folgenden Indikatoren erlauben Riickschliisse auf die Entwicklung von Massnahmen:

7.1 Verkehrserhebungen

Die Erhebung der Verkehrsmengen dient direkt der Beurteilung der Massnahmen C1 und
E1, die Erhebung der Geschwindigkeit der Beurteilung der Massnahmen B3.

Die Verkehrsmengen sollten auf den Kantonsstrassen K273 (Seminar- / Schwimmbadstras-

se), K275 (Landstrasse) und K425 (Alberich Zwyssigstrasse) gezahlt werden. Ebenso sollen
die Verkehrsmengen auf den Gemeindestrassenachsen Schartenstrasse / Marzengasse und
Seminarstrasse / Tagerhardstrasse untersucht werden.

Auf diesen Achsen sollen bei Bedarf auch die Stauldngen und Stauzeiten erfasst werden, um
die Wirksamkeit der Verkehrsmanagementmassnahmen zu ermitteln.

Das Geschwindigkeitsniveau muss in neu erstellten Zonen T30 spatestens ein Jahr nach
Einfihrung von Tempo 30 Uberprift werden. So kann festgestellt werden, ob die Massnah-
men im Rahmen der Umsetzung von Tempo 30 genligend wirksam sind oder ob Nachbesse-
rungen ausgefihrt werden missen, um die Einhaltung der Geschwindigkeit zu gewahrleis-
ten.

Die Gemeinde Wettingen besitzt ein Tempodisgerat (Geschwindigkeitsanzeigegerat) und ein
Verkehrszahlgerat. Messungen kdnnen anfangs mit dem Tempodisgerat gemacht werden
(Messung in beide Richtungen gleichzeitig). Das Gerat dient auch der Sensibilisierung der
Bewohner. Beide Gerate kdnnen durch das Bauamt installiert und ausgelesen werden.
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7.2 Unfallerhebung

Die Erhebung der Anzahl Unfélle dient direkt der Beurteilung der Massnahmen B1 bis B4, F4
und G1.

Die Unfalle sollten vor allem in den Gebieten, in welchen planerische und / oder bauliche
Eingriffe vorgenommen wurden, erhoben und statistisch mit Unfallzahlen von vor den Mass-
nahmen verglichen werden. Dies betrifft die Kantonsstrassen und die Gemeindestrassen in
T30-Gebieten. Zur Beurteilung sind gentigend lange Messreihen notwendig.

Bei der Auswertung der Unfalle sollen speziell die Unfalle mit beteiligten Langsamverkehrs-
teilnehmern untersucht werden. Auf diese Weise kann festgestellt werden, ob die Massnah-
men, welche den Langsamverkehr schiitzen sollten, gewirkt haben.

7.3 Auswertung des OV-Angebotes und der OV-Nachfrage

Die Analyse der OV-Verbindungen dient direkt der Beurteilung der Massnahmen C2 und H1
bis H4.

Viele Busse der regionalen Busbetriebe sind bereits mit einem System zur automatischen
Fahrgastzahlung ausgeristet. Mit Hilfe dieses Systems kann Uberprift werden, ob die neuen
Bus- und Bahnverbindungen auch genutzt werden und ob bei den bereits heute bestehen-
den Verbindungen eine Zunahme der Fahrgaste beobachtet werden kann.

Zusammen mit der RVBW sind periodisch Optimierungsméglichkeiten beim Kursangebot
und Fragen der Fahrplanstabilitat zu diskutieren.

7.4 Parkplatzerhebungen

Regelmassige Analysen im Bereich Parkfelder dienen direkt der Beurteilung der Massnah-
men 11 bis 14.

Als wichtigster Punkt sollen in regelmassigen Abstéanden die Belegung der Park + Ride- so-
wie Bike + Ride-Anlagen untersucht werden. Wenn festgestellt wird, dass einzelne Parkplat-
ze oder Velounterstande sehr gut belegt sind, ist ein weiterer Ausbau der Parkplatze / Velo-
unterstande zu prifen.

Erganzend zu der Untersuchung bei den P+R-Anlagen am Bahnhof Wettingen (zu spaterem
Zeitpunkt eventuell auch Haltestelle Tagerhard) soll die Belegung der (nun bewirtschafteten)
Parkplatze in der Umgebung der Anlagen untersucht werden. Es gilt zu priifen, ob gewisse
Parkfelder den ganzen Tag als Ersatz fir die offiziellen Park + Ride-Felder benutzt werden.
Ist dies der Fall, so missen geeignete Gegenmassnahmen eingeleitet werden.
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Fur die Bewertung des Parkleitsystems mussen die Auslastungen der Parkierungsanlagen
im jeweiligen Perimeter miteinander verglichen werden. Falls Anlagen Uberlastet, andere im
selben Parkleitperimeter hingegen halb leer sind, deutet dies darauf hin, dass das Parkleit-
system seine Funktion noch nicht optimal erfullt.

Durch Erhebung des Belegungsgrads von privaten Parkierungsmdglichkeiten in Areallber-
bauungen und der 6ffentlichen Parkplatze in der Umgebung kann festgestellt werden, ob das
angestrebte Mobilititsmanagement wie vorgesehen funktioniert.



KGV Wettingen Anhang 1

Anhang 1: Genehmigungsteile Kanton

Der Vorsteher Departement Bau, Verkehr und Umwelt genehmigt die vorliegenden Zielset-
zungen, Handlungsfelder und Stossrichtungen des KGV Wettingen.
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Anhang 2: Abklirzungsverzeichnis und Glossar

AGIS

ASTRA
AVK

B+R

BauG
BfU
BGK

BNO

BvU
DTV

EZ

FM

Fz
HGVW
HLS
HSR

HSS

HVS

Aargauisches geografisches Informationssystem. Webseite, auf welcher Karten
mit rAumlichen Daten fiir den Kanton Aargau zur Verfiigung stehen.

Eidgendssisches Bundesamt flir Strassen

Abteilung Verkehr im Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aar-
gau

Bike + Ride. Veloabstellplatze an Bushaltestellen und Bahnhéfen. Das Velo kann
abgestellt und anschliessend der 6ffentliche Verkehr benutzt werden.

Gesetz Uber Raumentwicklung und Bauwesen (Baugesetz)
Beratungsstelle fiir Unfallverhiitung

Betriebs- und Gestaltungskonzept; bezeichnet die Umgestaltung (beziehungs-
weise das Konzept zu der Umgestaltung) von meist stark belasteten Strassen-
raumen mit dem Ziel, die verschiedenen Verkehrsteilnehmer zu bertcksichtigen
und deren Koexistenz im Strassenraum zu optimieren. Der Strassenraum soll
verbindend wirken und die Nutzungen beiderseits der Strasse berlicksichtigen.

Bau- und Nutzungsordnung. In der Bau- und Nutzungsordnung halt die Gemein-
de die Grundlagen zur Ordnung im Siedlungsgebiet und fir das Kulturland fest.
Teile der BNO sind Bauordnung, Zonenplan, Nutzungsordnung und Kulturland-
plan.

Departement Bau, Verkehr und Umwelt des Kantons Aargau

Durchschnittlicher taglicher Verkehr. Dies bezeichnet das durchschnittliche Fahr-
zeugaufkommen auf einer Strecke wahrend eines Tages in beiden Richtungen.

Einkaufszentrum

Fachmarkt

Fahrzeug

Handel- und Gewerbeverein Wettingen
Hochleistungsstrasse (Autobahn, Autostrasse)

Hochschule fiir Technik Rapperswil. Ist Teil der Fachhochschule Ostschweiz
(FHO).

Hauptsammelstrasse. Fir bis zu 800 Fahrzeuge pro Stunde

Sammelstrassen (Haupt- und Quartiersammelstrassen sind Strassen innerhalb
besiedelter Gebiete und haben nur értliche Bedeutung. Hauptsammelstrassen
werden eher verkehrsorientiert gestaltet.

Sammeln den Verkehr aus Erschliessungsstrassen und fiihren ihn zu Strassen
des nachsthéheren oder gleichen Typs. Stellen zusammen mit den Hauptver-
kehrsstrassen die Verbindungen zwischen den Quartieren einer Ortschaft sicher.

Hauptverkehrsstrasse (Kantonsstrassen)
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IGW

KGV
LSA
LV
MIV

ov
P+R

PW
QES

QSS

RPG
RVBW
SBB
UVEK
VSS
ZS

ZW

Immissionsgrenzwert. Legt die Schwelle fest, ab welcher der Larm die Bevolke-
rung in ihnrem Wohlbefinden erheblich stort. Der Alarmwert ist ein Kriterium fur die
Dringlichkeit der Sanierungen und den zwingenden Einbau von Schallschutzfens-
tern.

Kommunaler Gesamtplan Verkehr
Lichtsignalanlage
Langsamverkehr (Velo und Fussganger)

Motorisierter Individualverkehr. Beinhaltet primar den Autoverkehr, aber auch
Motorrader.

Offentlicher Verkehr (Zug, Bus, Tram, etc.)

Park + Ride. Parkplatze in der unmittelbaren Umgebung von Haltestellen des
offentlichen Verkehrs. Autos kdnnen gegen Gebulhr abgestellt werden und die
Fahrt wird mit dem 6ffentlichen Verkehr fortgesetzt.

Personenwagen (=Auto)

Quartiererschliessungsstrasse. Die QES bildet die grosste Form der Erschlies-
sungsstrassen (QES, Zufahrtsstrassen und Zufahrtswege).
Erschliessungsstrassen sind Strassen innerhalb besiedelter Gebiete und haben
nur quartierinterne Bedeutung im Strassennetz.

Sie erschliessen einzelne Parzellen oder Gebdude und fihren den Verkehr zu
den Sammelstrassen.

Quartiersammelstrasse. Zahlt zu der Klasse der Sammelstrassen (siehe HSS).
Fur bis zu 500 Fahrzeuge pro Stunde.

Bundesgesetz Uiber die Raumplanung (=Raumplanungsgesetz)

Regionale Verkehrsbetriebe Baden-Wettingen

Schweizerische Bundesbahnen

Eidgendssisches Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation
Schweizerischer Verband der Strassen- und Verkehrsfachleute

Zufahrtsstrasse. Ist eine Art der Erschliessungsstrassen (siehe QES). Erschliesst
bis zu 150 Wohneinheiten

Zufahrtsweg. Ist eine Art der Erschliessungsstrassen (siehe QES). Erschliesst
héchstens 30 Wohneinheiten, Maximal 80 Meter lang.
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Anhang 3: Grundlagenberichte
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Gemeinde Wettingen: Verkehrsrichtplan. September 1999

Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz; ASTRA; Bern, 2007
Richtplan Kanton Aargau; BVU ARE; Aarau, Stand Marz 2015
Mehrjahresprogramm o6ffentlicher Verkehr; BVU AVK; Aarau, 5. Marz 2013

STEP Ausbauschritt 2030 - Angebotskonzept Planungsregion Nordwestschweiz; Len-
kungsausschuss Planungsregion Nordwestschweiz; 28. November 2014

Angebotsentwicklung Regionalverkehr Jurasidfuss Ost - Kurzbericht zum Zeithorizont 3;
Kantone Aargau, Bern, Solothurn und Schweizerische Bundesbahnen AG; Bern, 11. Ap-
ril 2008

mobilitatAARGAU - Gesamtverkehrsstrategie; BVU AVK; Aarau, 19.09.2006

Leitbild Verkehr 2010 (2005) - Fortschreibung des Berichts 2005; Baden Regio; Baden,
Dezember 2010

Regionales Entwicklungskonzept (REK) - Schlussbericht; Baden Regio, sapartners; 15.
Oktober 2013

Agglomerationsprogramm Aargau-Ost 1. Generation - Schlussbericht; BVU; Aarau, Dez.
2007

Agglomerationsprogramm Aargau-Ost 1. Gen. - Prufbericht des Bundes; UVEK; 12. Dez.
2008

Agglomerationsprogramm Aargau-Ost 2. Generation - Hauptbericht; BVU; Aarau, 23.
Mai 2012

Agglomerationsprogramm Aargau-Ost 2. Gen. - Priifbericht des Bundes; UVEK; 26. Feb.
2014

Limmattalbahn - Prifung Weiterfihrung bis Baden - Phase |: Korridorstudie; SNZ Inge-
nieure und Planer AG; Zurich, 28. Okt. 2009

Regionales Parkraumkonzept - Konzeptbericht; SNZ Ingenieure und Planer AG; Zirich,
28. Okt. 2009

Regionales Parkraumkonzept Vertiefungsphase - Schlussbericht; SNZ Ingenieure und
Planer AG;. Zirich, 20. Dez. 2011

Umsetzung Regionales Parkraumkonzept - Schlussbericht; Baden Regio, ARGE syner-
go-Planungsbiiro Jud; Zirich, 9. Dezember 2014

Agglomerationspark Limmattal - ein kantonsubergreifendes Freiraumkonzept; Hesse +
Schwarze + Partner Biro fur Raumplanung AG; Juni 2009

Regionaler Sachplan Landschaftsspange Sulperg - Risler; Baden Regio; 31. Oktober
2012

Leitsatze und Leitziele der Gemeinde Wettingen; Gemeinderat; Wettingen, 02. Juli 2015
Planungen und Projekte der Gemeinde Wettingen; Gemeinderat; Wettingen, Juni 2012

Planpartner AG: Masterplan Landstrasse - Synthesebericht, 17. Juli 2014
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41

42
43

44

45
46

Entwicklungsplanung Bahnhofareal Wettingen - Testplanung, Schlussbericht Begleit-
gremium (26. Mai 2011)

Machbarkeitsstudie Tagerhard - Gemeinde Wettingen; metron AG; Brugg, 11. Sep. 2007

Freiraumkonzept Wettingen - Bericht; Seippel Landschaftsarchitekten GmbH, van de
wetering - Atelier fur Stadtebau; 20. Marz 2013

Abklarungen zum Busangebot - Schlussbericht; metron AG; Brugg, 30.10.2013
Abklarungen zur OV-Erschliessung - Schlussbericht; metron AG; Brugg, 15.12.2010
AGIS, Geoportal Aargau, diverse Online-Karten; www.ag.ch/agis

Stand der Erschliessung 2014 - Erlauterungsbericht und Nachweis Gemeinden und Re-
gionen; BVU ARE; Aarau, April 2015

Eidgenossische Volkszahlung 2000 - Bevolkerungsentwicklung in den Gemeinden 1850-
2000; Bundesamt fur Statistik, www.bfs.admin.ch; Zugriff: 19. Okt. 2012

Stadtebauliches Leitbild Wettingen: Grundlagen; Gemeinderat; Wettingen, 15. Jan. 2009

Auswirkungen von Zonensignalisationen (Tempo 30) in Wohngebieten auf die Verkehrs-
sicherheit; H.P. Lindenmann, Th. Koy, IVT ETH Zirich; September 2000

Raumliches Informationssystem zu den Pendlern und Verkehrsmitteln, 1990 und 2000
http://www.media-stat.admin.ch/stat/pendler

Volkszahlung - Bevolkerungs- und Pendlerstatistik 2010; Statistik Aargau; 21. April 2013

Badenmobil: Plattform zur Férderung einer nachhaltigen und zukunftsfahigen Mobilitat;
www.badenmobil.ch

Aargaumobil - Mobilitatsplattform des Kantons Aargau zur Férderung des Mobilitdtsma-
nagements in Gemeinden und fir Unternehmen; www.aargaumobil.ch; Zugriff:
22.05.2013

Mobilitatsdurchblick - Plattform zum Testen der Mobilitat hinsichtlich Kosten, Zeitauf-
wand, Gesundheit, Umwelt, Sicherheit und Komfort; www.mobilitaetsdurchblick.ch; Zu-
griff: 22.05.2013

Homepage der Gemeinde Wettingen: www.wettingen.ch

Aktuelle Entwicklungen im Bereich Carsharing - Fluch oder Segen flr Verkehrsbetrie-
be?; Jochen Harding; Erschienen in: Strassenverkehrstechnik, 57. Jahrgang April 2013

Zukunft der nationalen Infrastrukturnetze in der Schweiz; UVEK; Bern, 17.09.2010

Verkehrserhebungen 2011 im Rahmen des KGV und des VM Baden-Wettingen; Ballmer
+ Partner AG; Sept. 2011

Motorfahrzeugstatistik 2014, Statistik Kanton Aargau, November 2014

Erhebung Angebot 6ffentliche Veloabstellplatze Mai - Juni 2011; Ballmer + Partner AG;
Aarau, 9. Marz 2012

Wanderfuhrer Wettingen - 11 Wanderungen durch Wettingen;
www.wettingen.ch/de/tourismus/wanderfuehrer

Schweizerische Bundesbahnen SBB - Webseite; www.sbb.ch
Regionale Verkehrsbetriebe Baden-Wettingen (RVBW) AG - Webseite; www.rvbw.ch
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Anhang 4: Hinweise flir die BNO-Revision

Mobilitdtsmanagement flr grosse Firmen, Wohniberbauungen und flr ganze Entwicklungs-
gebiete soll in der BNO bei der Revision thematisiert werden (gemass Massnahmenblatt D2).

Quartiere an gut mit dem Verkehr (OV, LV, MIV) erschlossenen Lagen sollen verdichtet und
die Strassenrdaume gleichzeitig aufgewertet werden (u. a. Ziele in Kap. 4.1 und 4.8 sowie
Massnahmenblatt E3). Beispiele hierfur sind die Landstrasse sowie die anschliessenden
Wohnquartiere und Gebiete um den Bahnhof Wettingen.

In der BNO sollen Vorschriften zu baulicher Auspragung und Grésse von Veloabstellanlagen
fur gréssere Uberbauungen festgehalten werden (Massnahmenblatt F5).

Um die Funktionsfahigkeit des kommunalen und regionalen Verkehrsnetzes zu Verkehrsspit-
zenzeiten zu gewabhrleisten, muss das Angebot des Parkraums sowohl optimal auf die Be-
durfnisse der Angestellten, Kunden und Besucher als auch auf die Kapazitat des Verkehrs-
netzes abgestimmt werden. Die Anzahl der zu realisierenden Parkfelder ist innerhalb des
gesetzlichen Rahmens fur jedes Quartier zu optimieren (Massnahmenblatt 12).

Hinweise fiir eine allfdllige Einzonung Wettingen Ost:

Die Groberschliessung hat riickwartig zu erfolgen mit einem Anschluss westlich des Pfort-
ners Obere Geisswies. Eine neue Achse vom Sportzentrum Tagi zum Knoten Landstrasse /
Otelfingerstrasse (vgl. Masterplan Tagerhard) soll realisiert werden. Eventuell ist eine Ver-
langerung der Zentralstrasse zu realisieren. Auf dem verlangerten Teil sind Massnahmen
notwendig, um Schleichverkehr (Ausweichen von der Landstrasse) zu verhindern.

Die Grundsatze aus dem Wettinger Freiraumkonzept sollen bei der Feinerschliessung auch
im neuen Gebiet weitergeflhrt werden. Primar ein feinmaschiges Netz aus schmalen, ver-
kehrsberuhigten Quartierstrassen (Tempo 30, eventuell auch Begegnungszone).

Fur den Langsamverkehr sollen die bestehenden Routen ins Gebiet verlangert und fortge-
fuhrt sowie neue (entlang Lugibach) geschaffen werden.

Far den offentlichen Verkehr soll Giteklasse B vorausgesetzt werden. Auf der Achse Sport-
zentrum Tagi - Knoten Landstrasse / Otelfingerstrasse soll kurzfristig eine neue Busachse
mit Haltestellen gesichert sowie langerfristig geniigend Platz fir die Limmattalbahn freigehal-
ten werden. Zusatzlich sollen Massnahmen in den Bereichen Mobilitdtsmanagement und
Parkierung ergriffen werden, um fortschrittliche Mobilitdtsldsungen zu férdern (z. B. autoarme
Wohnformen).
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